PERIODICOE®FOFICIAL

ORGANO DEL GOBIERNO DEL ESTADO DE NAYARIT

Registrado como Articulo de Segunda Clase el 10. de Diciembre de 1921

Directora: Lic. Maria de la Luz Pérez Lopez

Seccion Novena Tomo CCXI
: o . Numero: 109
Tepic, Nayarit; 9 de Diciembre de 2022 Tiraje: 030
SUMARIO

PROGRAMA SECTORIAL DESARROLLO URBANO Y MOVILIDAD
INCLUYENTE, DE LA SECRETARIA DE DESARROLLO SUSTENTABLE
SECRETARIA DE MOVILIDAD DERIVADO DEL PLAN ESTATAL DE
DESARROLLO DE NAYARIT 2021-2027 CON VISION ESTRATEGICA A
LARGO PLAZO




2 Periodico Oficial Viernes 9 de Diciembre de 2022

PROGRAMA SECTORIAL DESARROLLO URBANO Y MOVILIDAD INCLUYENTE

SECRETARIA DE DESARROLLO SUSTENTABLE
SECRETARIA DE MOVILIDAD



Viernes 9 de Diciembre de 2022 Periddico Oficial 3

A INAICE. e, 3
B. FUNDAMENTO NORMATIVO DE LA ELABORACION DEL PROGRAMA ..........cevieiveiiieeeisie et sssssse s ssae s sesans 4
C. SIGLAS Y ACRONIMOS .....oceeevviteteteteeeeeeeeae e te et eses s aesese s et es s st eaese s et s es s ssa st et et et et essssstetebeseses s ssssaetesesesesensnsnsesesesasasensnans 6
D. ORIGEN DE LOS RECURSOS PARA LA INSTRUMENTACION DEL PROGRAMA .......c.ooueuieeerereeeeieenaeeeeesaesessaesesssesenaesesans 6
E. DIAGNOSTICO .....ovuievieieeteiete ettt sttt bt b e e b st b e b bt b b st b ae s b s e b b et b s s s s s st s s ae b s st e s ae s s st sanas 7
POBLACION ...ocvuitvieiecteieete ettt ettt bt a ettt ae b a et b s s b st b e s b st e b b sete b a et b s e b b ss et b e e b s n b e s s s s e b s st esanae s s st sanas 9
ECONOMIA ..ottt ettt ettt et et st ettt s s e s et et et et et eeas s et et et et et s s ssassetebes et et essnass et ebe b et et s s snsssesesesesstanansntesesesasenananas 11
DIAGNOSTICO MOVILIDAD URBANA. .......oucvvieitettectesseetessaesesasse s sse s s sae s s e s s sse s s s s b s sebesssseses it et s st bessstesnessesantesanas 13
DIAGNOSTICO MOVILIDAD INCLUYENTE. ..vviuiueteieitesicectesstesessstesesseaessssesess st s sae s ss s s s sesessssessssssesess st sessssessassesansesasas 20
ANALISIS FODA ...ttt teeee ettt ae st sa s s s a st e s s s e et nas s et s assesasaesessse et e e At s ensesabae s et es e s et s s aesnassesanaesesanaesas 40
F. PARTICIPACION CIUDADANA ........oiueteereeteecaeteeeaesesestesesaesssssesessssssesassesesassssesessesssassessssesssssssssssesssssensnsesenassssnsesesans 42
G VISION ..ottt ettt bbbt et b st b st b A b bt b s A b et b st b et et b et b et b et b st et st snaee 45
Ho IVIISION ..ottt ettt sttt a e et et et et esenss e s e e s et e s et e s s asee s et e bt es e snana st et et et s s s anassesasesas s nnnsetesesesassnnnnas 46

PLAZO ..ottt sttt ettt e A b e s s At e et a ettt sttt n e bt s e st n et en et anen 46
J. TEMAS PRIORITARIOS ...ttt tes et sae s tes st en e s st s sessesas s st esss s s s es st essessssesaesasssssessssssassasssssssassassssansesansansesansans 50
K. RUTA ESTRUCTURAL. ....couvuitieetaiee s seactesseses s s s s s se s s s s s s s s s st s e b s s s s e s bbb e st s bt enaesanee 50
L. OBJETIVOS ESPECIFICOS, LINEAS DE ACCION Y ASIGNACION DE RESPONSABLES........c.ceveveeeereererereseseeesseeeesesesssesennens 55
OBJETIVO ESPECIFICO 1. DESARROLLO URBANO ........oviverereaeererieeessessessessesessesaesssssassessssasssssssssesssssssessessssessesassssessanens 55
LINEAS DE ACCION .....ovieeiiiiteieectsis et ssae sttt ae st ae bbb s s bbb s s s st s s s b s b s s bbb bbb st sna s s st s nas 55
METAS DE LAS LINEAS DE ACCION ......cuvieieeiiecieitiete sttt sttt sss s s s st ssae st ss s s s b s ssses st s s s s s st s nassessntesnas 57
OBJETIVO ESPECIFICO 2. MOVILIDAD INCLUYENTE w...ovuiveverieieeiereeeeesseseeetesaesessesaesessesassessessesessesessessessssessessssessessnssssssanens 58
LINEAS DE ACCION ....cvuveieceieetcteteteteteeeestetetete s st s ssestetes et et et esssasteteses et s s ssessebeb et et et ssssastebebebes s s ssssaebetesesassnsnsntetetesassnananens 58
METAS DE LAS LINEAS DE ACCION ......cuviieiviieciesticte ettt s s b s ssae st s s s b s s st s s a bbb sesantesnes 58
REFERENCIAS .......oeveceeeetete e tesee s s tesee st s et saes st essesastes s e s s s e s s e s st s s e s s e e s s e s e e e s s et s s e s s st ansesas s s s eses s s s et antesaes st esan s st esaetnsenantanen 89
LISTADO DE TABLAS ....ovueveieveeeseeteseesstesaesesaesessessesassessessssess e s st sssssssssassesassae s s sssss s s sesas s s sesas s s aesas s s et astesansansesessnsesansanes 90

LISTADO DE FIGURAS ...ttt et e b st sesbe s s besenbesebesenneeenee 91



4 Periddico Oficial Viernes 9 de Diciembre de 2022

B. Fundamento normativo de la elaboracion del programa

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en su articulo 27 establece que
“[...] se dictaran las medidas necesarias para ordenar los asentamientos humanos y
establecer adecuadas provisiones, usos, reservas y destinos de tierras, aguas y bosques, a
efecto de ejecutar obras publicas y de planear y regular la fundacién, conservacion,
mejoramiento y crecimiento de los centros de poblacion”, mientras el Articulo 26 dicta, la
participacion democrética de la sociedad en la planeacién del desarrollo nacional.

Asimismo, la Constitucién Politica del Estado libre y soberano de Nayarit, establece que
corresponde al Gobierno del Estado la rectoria del desarrollo, como se asienta en el Articulo
134, donde, ademas, en la fraccion VIl sefiala “Los sectores social y privado, sujetaran sus
acciones para la explotacion y uso del territorio y los recursos naturales, a las normas y
procedimientos del Sistema Estatal de Planeacion, a fin de garantizar su aprovechamiento
sustentable.”.

La Ley de Planeacién del Estado de Nayarit establece en el articulo 44 los instrumentos de
Planeacién que conforman el Sistema de Planeacion sefalando entre ellos: Plan Estatal en
materia de Asentamientos Humanos, Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecoldgico
Territorial; Programa de Gobierno con vigencia equivalente al periodo de gobierno del Poder
Ejecutivo del Estado; los Programas regionales y/o metropolitanos de desarrollo urbano y
ordenamiento ecoldgico territorial; asi como los Programas sectoriales, especiales e
institucionales derivados.

Asimismo, establece que es el Programa de Gobierno del Estado el que indicara los
programas sectoriales que deberan ser elaborados por las dependencias de la
administracion publica estatal, con la coordinacion y asesoria del IPLANAY, (articulo 52 y
54); sujetandose a los objetivos, metas y estrategias del Plan Estatal de Desarrollo Nayarit
2021-2027 con vision estrategia de largo de plazo (PED Nayarit 2021-2027 con Vision
Estratégica de Largo Plazo); los que deberan ser aprobados por la Junta de Gobierno del
IPLANAY y por el titular del Poder Ejecutivo del Estado (articulo 53); siendo obligatorios para
las Dependencias y Entidades del Poder Ejecutivo (articulo 63).

Por otro lado, el Reglamento de la Ley de Planeacién establece que los programas
sectoriales son los instrumentos que contendran las politicas a seguir de las dependencias
y entidades del sector o eje correspondiente, para dar respuesta a los objetivos y metas
planteados en el PED Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica de Largo Plazo (articulo
24); por lo que, deberan elaborarse dentro de los tres meses siguientes a la publicacion del
PED Nayarit 2021-2027 con Visién Estratégica de Largo Plazo (articulo 27); bajo la siguiente
estructura:

l. Diagnastico del sector o eje;
Il. Vision del sector o gje;
[l Apartado de congruencia con el Gran Plan y el Programa de Gobierno;

V. Objetivos y metas para el desarrollo del sector o eje, y

V. Lineamientos generales para la instrumentacion, seguimiento y evaluacion del
programa.
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Estos programas (articulo 26), deberan:

l. Identificar los temas prioritarios y estratégicos del sector o eje, atendiendo a las
particularidades que presente cada region, alineados al Gran Plan y el Programa de
Gobierno;

Il. Estructurar las acciones de las dependencias y entidades del sector o eje en funcion
de objetivos comunes;

Il. Atender los aspectos fundamentales que impulsen el desarrollo del sector o eje;

V. Establecer un enfoque a las dependencias y entidades para realizar trabajo
sectorial, y
V. Analizar y considerar de manera integral los aspectos que son responsabilidad del

sector o eje.

La Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano
(LGAHOTDU), sefala en su Articulo 10 que corresponden a los Estados, “la planeacion,
gestion, coordinacion y desarrollo de las conurbaciones y zonas metropolitanas, en sus
jurisdicciones territoriales”.

La Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el
estado de Nayarit (LAHOTDUEN) en su Articulo 14, sefiala que es el IPLANAY, el encargado
de formular y conducir la politica general en materia de desarrollo urbano y ordenamiento
territorial de los asentamientos humanos en la Entidad.

En la Ley Orgéanica del Poder Ejecutivo del Estado de Nayarit se faculta a la Secretaria de
Desarrollo Sustentable, en materia de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial: a
Ejecutar las politicas estatales de asentamientos humanos, desarrollo urbano y
ordenamiento territorial; asi como en colaborar en la formulacion y gestién de las politicas
de movilidad sustentable del Estado (articulo 34 inciso C, fraccion |y Xl).

Mientras a la Secretaria de Movilidad (SEMOVI) le compete: Coordinar la ejecucion de las
politicas publicas estatales en materia de movilidad de acuerdo a lo que establece el articulo
41, fraccion VII, 42 y 43 de la Ley de Movilidad del Estado de Nayarit (LMEN), asi como lo
establecido en los articulos 30 y 31 sefalan la responsabilidad de la politica de planeacién
de la politica de movilidad y trasporte, asi como las atribuciones de la SEMOVI.

Es importante mencionar, que la recientemente publicada Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, considera en el articulo 22, los criterios para disefiar y operar el sistema de
movilidad; entre ellos se encuentran la perspectiva de género, la pluriculturalidad y el
multilingliismo. Adicionalmente, el articulo 32 se refiere en especifico a la Movilidad con
perspectiva de género, planteando que “en la planeacion y disefio de la movilidad y la
seguridad vial, asi como en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en
la toma de decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la
participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad”; descritos en los
numerales |, Il 'y 11l del citado articulo.
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Por su parte la Ley de Coordinacion Metropolitana del Estado de Nayarit, en el Articulo 16,
fraccion XlI; refiere que son materias de interés metropolitano la accesibilidad universal y la

movilidad.

C. Siglas y Acrénimos

D Desigualdad

DGOTDU Direccion General de Ordenamiento Territorial y Desarrollo

DMIU Urbano

DTP Direccion de Movilidad e Imagen Urbana

DREPUMO Direccion de Transporte Publico

IPLANAY
Direccion de Registro Publico de Movilidad
Instituto de Planeacion del Estado de Nayarit

LAHOTDUEN Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano para el estado de Nayarit

LGAHOTDU Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano

LMEN Ley de Movilidad del Estado de Nayarit

M Movilidad

OoDS Objetivos de Desarrollo Sustentable

ONU Organizacion de Naciones Unidas

oT Ordenamiento Territorial

PSDUMI Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad Integral

PED Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con Vision
Estratégica de Largo Plazo

PND Plan Nacional de Desarrollo

RN Recursos Naturales

REPUMO Registro Publico de la Movilidad

SDS Secretaria de Desarrollo Sustentable

SEMOVI Secretaria de Movilidad

Sl Secretaria de Infraestructura

D. Origen de los recursos para la instrumentacion del programa

El cumplimiento de los objetivos estratégicos depende de la intervencién de diversos
programas presupuestales, estos ultimos, cuentan con un presupuesto para otorgar bienes
y servicios para lograr su objetivo especifico.
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Los programas derivados del Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con Vision
Estratégica de Largo Plazo no cuentan con instrumentos operativos propios.

Estos dependen de la vinculacion y coordinacion de programas presupuestarios para
alcanzar sus Objetivos sectoriales o intersectoriales.

Conforme a lo anterior, los Programas Presupuestales definidos para el Presupuesto de
Egresos de cada ejercicio fiscal de la presente administracion, vinculados con el Programa
de Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente 2021-2027, son los enlistados en la siguiente
tabla 1:

Tabla 1. Programas presupuestales vinculados al programa.

Objetivo especifico Dependencias
Programa Presupuestal X Tema i
gue atiende gue participan
P 058 De_sarrollo L_lrbgno y OE.1 Desarrollo SDS
ordenamiento territorial Urbano
E 038 Mod(_arnlzacmn y seguridad de la OE.2 Movilidad SEMOV]
movilidad vial y del transporte
B 057 Ejecucion de proyectos de
infraestructura para la movilidad urbana | OE.2 Movilidad Sl
y vial
E043 O_pgramon e innovacion de redes OE.2 Movilidad SEMOV]
de servicios de tramites registrales
P 138 Estudios de planeacion, Desarrollo
ecolégicos, territoriales, urbanos y de OE.1 IPLANAY
o Urbano
movilidad

Fuente: Elaboracion propia, con informacién del Presupuesto Basado en Resultados (Pbr) del Estado de Nayarit; para el Ejercicio Fiscal
2022.

E. Diagndstico

El estado de Nayarit localizado en la regién occidente del territorio nacional, entre las
coordenadas geograficas extremas: al norte 23° 05’; al sur 20° 36’ de latitud norte; al este
103° 43’, al oeste 105° 46’ de longitud oeste. Limita al noroeste con el estado de Sinaloa, al
noreste con el estado de Durango, al este con Zacatecas, al sureste y sur con Jalisco y al
suroeste y este con el Océano Pacifico.
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Figura 1 El Estado de Nayarit y sus Municipios.

Simbolo Region

Bl Ssierra
Norte
Costa norte
Centro
Costa Sur
Sur

Fuente:
Regién Norte

001 Acaponeta
010 Rosamorada
011 Ruiz
018 Tuxpan
Regién Costa Norte
012 San Blas
015 Santiago Ixcuintla
016 Tecuala
Regién Sierra
009 Del Nayar
005 Huajicori
019 La Yesca
Regién Centro
008 Xalisco
017 Tepic
Region Costa Sur
004 Compostela
020 Bahia de Banderas
Regién Sur
002 Ahuacatlan
003 Amatlan de Cafias
006 Ixtlan del Rio
007 Jala
013 San Pedro Lagunillas
014 Santa Maria del Oro

Elaboracion propia con datos de INEGI.

De acuerdo con el Marco Geoestadistico liberado por el INEGI en diciembre de 2021, la
superficie continental del estado es de 27,856.48 kilbmetros cuadrados que representan el
1.4 por ciento de la superficie nacional, ocupando el vigésimo tercer lugar en el pais; cuenta
con 303 kildbmetros de litorales, lo que representa el 2.7% del total nacional.

Nayarit administrativamente se divide en 20 municipios, que conforman seis regiones: Norte,
Sierra, Centro, Sur, Costa Sur y Costa Norte (ver Figura 1).

Practicamente todo el Estado se formé en los periodos Cuaternario, Terciario y Cretaceo.
La superficie estatal forma parte de las provincias fisiograficas: Sierra Madre Occidental,
Llanura Costera del Pacifico, Eje Neovolcanico y Sierra Madre del Sur.
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En el centro y norte hay una extensa area de sierra con valles y cafiadas, donde se encuentra
la sierra Los Huicholes con 2,400 metros sobre el nivel del mar (msnm), algunas de estas
sierras tienen forma de meseta y alcanzan una altura de 2,200 msnm, como la sierra El
Nayar. Al oriente hay cafiones en donde la altura minima es de 400 metros, al centro y
centro-sur se localiza el volcan Ceboruco. El extremo suroccidental, lo forma la sierra Vallejo
con una llanura en el extremo sur que forma parte de la Bahia de Banderas. En el occidente
hay llanuras conformadas por los rios Grande Santiago y Acaponeta, sobre las cuales se
extiende una gran red de lagunas costeras salobres, bosques de mangle, pantanos, deltas
y marismas denominadas Marismas Nacionales.

Las elevaciones mas importantes del estado son: cerro
El Vigia con 2,760 msnm; sierra El Pinabete (2,500
msnm); cerro Dolores (2,460 msnm); sierra Los
Huicholes (2,400 msnm); sierra Pajaritos (2,360
msnm); volcan Sanganguey (2,340 msnm); y el volcan
del Ceboruco (2,280 msnm).

_ Agus

B Gilivo hamsdo

U Callda aunhimads
0 semicakdo subhumedo
. Semiaeco subhumedo
B Tompiado subhimado

En cuanto a los principales climas presentes, es el
calido subhumedo, con lluvias en verano A(w); que
cubre el 60.6% del estado y el templado subhimedo
con lluvias en verano, C(w), presente principalmente
en las sierras cubriendo el 31.0% del estado; en menor
proporcion estan el semicélido subhumedo con lluvias
en verano, ACw (6.2%); el semiseco muy calido y
calido, BS1(h’), hacia el sury sureste del estado (1.7%)
y el seco muy calido y calido BS(h’), 0.5%; ver Figura
2.

La temperatura media anual del estado es de 25°C,
mientras las temperaturas minimas promedio son _ _
alrededor de 12°C en el mes de enero y las maximas ~Fldura2climas de Nayarit

- o uente: Elaboracion propia con datos de INEGI.
promedio ligeramente mayor a 35°C durante los meses
de mayo y junio.

Poblacién

Nayarit present6 un crecimiento acelerado a partir de 1930; en 1950 el 65% de su poblacion
vivia en localidades rurales, mientras en 2020 solo represento el 28%. En cuanto a la
densidad de poblacion del estado se ha incrementado de 5.4 habitantes por kildmetro
cuadrado, en 1900 a 44 en 2020.

Nayarit ocupa el lugar 29 a nivel nacional por su nimero de habitantes 1,235,456, donde el
50.4% son mujeres y el 49.6% hombres. Al afio 2020 el 26.8% de su poblacion tenia una
edad entre 0 a 14 afos, el 16.4% de 15 a 29 afos, el 44.2% entre 30 y 59 afios y de 60 afios
0 mas el 12.6%.

La edad media de la poblacion de Nayarit a 2020 fue de 29 afios, siete afios mayor a los
registrados en el 2000; siendo la esperanza de vida de las mujeres de 77.9 afios, 5.7 afos
mas que la de los hombres que se registré de 72.9. Durante el 2019 se registraron: 13,626
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nacimientos y 6,956 defunciones; las principales causas de muerte fueron las enfermedades
del corazén, tumores malignos y diabetes mellitus.

Entre 2015 y 2020, llegaron a vivir 55,706 personas a Nayarit, procedentes del resto de las
entidades del pais: Jalisco (38%), Baja California (8%), Sinaloa (6%), Guerrero (6%) y
Chiapas (6%). En ese mismo periodo, salieron de Nayarit 38,538 personas para radicar en
otra entidad: Jalisco (37%), Baja California (18%), Sinaloa (9%), Sonora (4%) y Baja
California Sur (3%). Al afio 2020, 13,609 habitantes de Nayarit emigraron a otro pais, el 93
% se fueron a Estados Unidos de América.

En Nayarit, el grado promedio de escolaridad de la poblacion de 15 afios y mas en 2020 fue
de 9.7 (idéntico al promedio Nacional), lo que equivale a un poco méas de la secundaria
concluida. El 95 % de las nifias y nifios de 6 a 14 afios de edad asisten a la escuela; por otro
lado, de la poblacién mayor de 14 afios, el 49% tiene la educacién basica terminada; el 24%

Figura 3 Poblacion por region en Nayarit. finalizo la educacion media superior y
22% concluyeron la educacion superior;
sin embargo, el 5% no tiene ningun

124,959 habs. ,', grado de escolaridad; mientras el 4% no

—1 500 sabe leer ni escribir; el mayor

73499habs. norcentaje de poblacion analfabeta en

[ Nayarit se encuentra entre las personas
— | de 75 afios y mas con 23.2 %.

491,153 hat

El crecimiento de la poblacién no ha
sido homogéneo, la figura 3 muestra los
habitantes por region, como se observa,
la regibn mas poblada es la region
centro, seguida de la regién costa sury
la menos poblada es la region sierra;
esta situacion es un factor que
condiciona el crecimiento de las
regiones, ya que los asentamientos humanos requieren de la dotacién de servicios de
vivienda, de infraestructura, de salud, de educacion, etc. Asi como actividades productivas
qgue provean de ingreso a las familias, lo anterior se ve reflejado en los datos que sefialan
gue Nayarit, ha tenido un retroceso respecto al grado de rezago entre 2010 y 2020; ya que
de acuerdo al Consejo Nacional de Evaluacion de la Politica de Desarrollo Social
(CONEVAL), en 2020 registro un grado de rezago Medio, ocupando el lugar nimero 12 a
nivel nacional; mientras en 2010, este indicador se registr6 como Bajo, ubicandose en la
posicién 17. A nivel municipal, Del Nayar, La Yesca y Huajicori estan clasificado con un
rezago social Muy Alto; ocupando los lugares 3, 210 y 382 en el contexto nacional en 2020.
Es de notar que Del Nayar retrocedio una posicidon respecto a 2010. En el otro extremo (Muy
bajo) se encuentran Tepic, Xalisco e Ixtlan del Rio, quienes ocupan las posiciones 2,405,
2,381y 2,261 respectivamente.

Fuente: Elaboracién :
datesdentiy a \*J e

108,143 hab

Por otro lado, el Consejo Nacional de Poblacién (CONAPO), clasifico, en 2020, a Nayarit
con un grado de marginacion Alto, ocupando el lugar numero 6 en el contexto nacional; en
cuanto a los municipios; Del Nayar ocupa la posicion 3, Huajicori tiene el lugar 25y la Yesca
cuenta con la posicion 51 a nivel nacional, lo que los cataloga con un indice de marginacion
muy alto, mientras los mejor posicionados, con indices de marginacion muy bajo son: Tepic,
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Xalisco y Bahia de Banderas, localizandose en las posiciones 2,390, 2,365 y 2,345
respectivamente.

Economia

Las principales actividades econdmicas que aportaron al Producto Interno Bruto (PIB)
estatal, al afo 2016, estan las actividades primarias con el 7.3% (agricultura, ganaderia,
aprovechamiento forestal, pesca y caza); las secundarias con el 20.6% distribuidas en la
mineria (0.2%), construccion, electricidad, agua y gas (17.6%) e industrias manufactureras
(5.8%) vy las terciarias con el 72.1% donde destacaron con el 20.0%, el sector comercio,
restaurantes y hoteles (comercio, servicios de alojamiento temporal y de preparacion de
alimentos y bebidas), el 7.9% correspondio al sector de Transportes e Informacion en medios
masivos (transportes, correos y almacenamiento), con el 16.1% participaron los servicios
financieros e inmobiliarios (servicios financieros y de seguros, servicios inmobiliarios y de
alquiler de bienes muebles e intangibles), con el 8.2% los servicios educativos y meédicos
(servicios educativos, servicios de salud y de asistencia social), el 8.2% fue de las
actividades del gobierno y el restante 4.5% al resto de los servicios (servicios profesionales,
cientificos y técnicos, direccion de corporativos y empresas, servicios de apoyo a los
negocios y manejo de desechos y servicios de remediacion, servicios de esparcimiento
culturales y deportivos, y otros servicios recreativos, y otros servicios excepto actividades
del gobierno).

Nayarit destaco en 2009, con los productos agricolas tabaco, jicama, agave y aguacate con
el 78.7, 43.2, 9.9 y 2.2 % respectivamente en el total nacional; y en produccion de lisa con
el 8.7% en el total nacional.

Tabla 2. Datos generales de Nayarit
La tabla 2 muestra datos generales de Nayarit, se destaca
la densidad poblacional de 44.4 habitantes por kilometro  NAYARIT

cuadrado, el promedio de habitantes por vivienda es de 3.4,  Superficie Territorial 27,856.5 hab/km2
por debajo de la media nacional que es 3.6, en términos  Densidad poblacional  44.4 hab/km2
porcentuales, casi la mitad de la poblacién dispone de  Totaldeviviendas particulares habitadas

automoévil o camioneta; aunque en la realidad, no sucede

exactamente. En la figura también se percibe, que el agua Promedio ocupantes por vivienda
entubada es el servicio del que mas se adolece en las Promedio de ocupantes por cuarto
viviendas, asi mismo, la poblacion estatal que tiene alguna _Viviendacon piso de tierra
discapacidad, es mayormente poblacion adulta mayor. Disponibilidad de Bienes
Automoéviles o camioneta
Motocicleta
Bicicleta

3.4%
0.9%
3.1%

45.6%
22.8%
23.3%

Disponibilidad de Servicio y Equipamiento

Agua entubada
Drenaje

Servicios sanitarios
Energia eléctrica
Tinaco

Cisterna o aljibe

75.6%
96.1%
96.7%
98.2%
67.3%
31.0%

Poblacién con alguna discapacidad

Menos de 60 afios
Menos de 60 afios 0 mas

5.5%
22.2%
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Por su parte la Tabla 3, muestra que entre los afios 2016 y 2020, la poblacién nayarita que
carece de calidad, espacio y servicios de vivienda ha estado paulatinamente disminuyendo.

Tabla 3. Poblacién con carencias

Poblacién en Nayarit con carencia, por 200
calidad yespacio de vivienda 2016-2020

10 ./\ 150
_ 2016 | 2018 | 2020 100 '/\

Porcentaje 50
Miles d ° 0
iles de
2016 2018 2020 2016 2018 2020
personas (M 1142  145.0 88.7
de p) —e—Porcentaje =—e—Mdep

Poblacion en Nayarit con carencia por 250

servicio basico de vivienda /\ 200 ¢ B S
_ 2016 | 2018 | 2020 P

100
Porcentaje 18.2 50
. 0 0
Miles de 2016 2018 2020 2016 2018 2020
personas (M 215.0 2105 146.0
de p) —e—Porcentaje —o— —e—Mdep

FUENTE: CONEVAL. Medicion Multidimensional de la Pobreza en México 2016-2020
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Diagnostico Movilidad Urbana.

En materia de planeacion urbana, actualmente el estado cuenta con cuatro planes

Tabla 4. Municipios que cuentan con Planes de

Desarrollo Urbano en Nayarit.

-

e | echdopublesin

Tabla 5. Municipios de Nayarit que cuentan con
Planes de Conservacion de Centros histéricos

" Municipio | Facha do publicacién

Bahia de Banderas 01 jumo de 2001 Jala 01 diciembre de 2004
San Blas 27 fkebrero de 2010 Ahuacatian 17 agosio de 2011
Tepic 17 abnl de 2010 bilan del Rio 17 agosio de 2011
Compostela 17 agosto de 2017 Composiela 15 fabrero de 2014

Fuente: Elaboracion propia.

municipales de desarrollo urbano:

Asi como con Planes de
Conservacion de Centros
Historicos, como se muestra en la
tabla 5:

La tabla 6 describe los 17 Planes de
Centro de Poblacidon existentes

En la tabla se puede observar que,
los programas de desarrollo urbano
no se encuentran actualizados, por
lo que se infiere que la planeacién
urbana y de movilidad no atiende a
los principios que sefiala el objetivo

once del Desarrollo Sostenible,
referente a Ciudades y
Comunidades Sostenibles; la

presion ejercida por la falta de
planeacién en la urbanizacién, no
ha considerado los problemas que
conlleva, tales como; el
abastecimiento de agua dulce, la
produccion de aguas residuales, el
deterioro del medio ambiente, el
congestionamiento vial, la
contaminacion visual y auditiva, los

Tabla 6. Programa de Desarrollo Urbano del centro de

poblacién vigentes.

- Fech
Centro de poblacién eg ac.lt,e
publicacién

Acaponeta, Acaponeta

Ahuacatlan, Ahuacatlan

Jarretaderas, Bahia de Banderas
Mezcales, Bahia de Banderas

Chacala; Compostela

Platanitos; Compostela

Las Varas; Compostela

Ixtldn del Rio, Ixtlan del Rio

Xalisco, Xalisco

San Pedro Lagunillas, San Pedro Lagunillas
Santa Maria del Oro, Santa Maria del Oro
Santiago Ixcuintla, Santiago Ixcuintla
Mexcaltitan, Santiago Ixcuintla

Tecuala, Tecuala

Tepic, Tepic

Francisco I. Madero, Tepic

Tuxpan, Tuxpan

conflictos_ en el transporte y qu&uente:_ Elaboracion propia. ) )
afectan directamente el ecosistema de vida y la salud publica de los ciudadanos.

Diciembre -1994
Agosto-1999
Septiembre-2005
Septiembre-2005
Diciembre -2021
Abril-2005
Marzo-2005
Mayo-2005

Junio -1998
Abril-2005
Abril-2005
Abril-2001
Diciembre-2003
Diciembre -1994
Agosto-2000
Marzo-2004

Septiembre-2006
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Solamente el 20 por ciento de los municipios de Nayarit cuentan con un instrumento que les
permite generar una definicion del crecimiento urbano que quien alcanzar, a su vez se enlaza
con areas de su mismo sector y de sectores diferentes. Es de notar que, de los 17 Programas
de desarrollo urbano del centro, solo 12 municipios se preocupen por el aprovechamiento y
utilizacién del espacio en el centro de poblacion, el 40 por ciento de los municipios no cuenta
con ningun instrumento de regulacion del desarrollo urbano ni de la conservacion del
patrimonio histérico de los nayaritas.

Actualmente se encuentra en fase de validacion el Programa de Ordenamiento Territorial de
la Zona Metropolitana Interestatal Puerto Vallarta- Bahia de Banderas. Si bien, la planeacion
urbana implica diferentes niveles, la inexistencia de una directriz estatal, aunado a que
solamente algunos municipios han elaborado o actualizado su plan municipal para definir la
zonificacion primaria, ha generado algunos planes parciales de zonificacion secundaria. Por
lo que se vuelve sumamente importante para ordenar el crecimiento y la urbanizacién urbana
y rural, contar con instrumentos normativos actualizados y orientados a la construccion de
ciudades sostenibles, en donde la participacion social sea pilar del crecimiento urbano.

Los datos anteriores, muestran que la planeacion del desarrollo urbano no es uniforme en
las distintas regiones del estado, ya que si bien, en los Programas de desarrollo urbano del
centro de poblacién vigentes cinco de las seis regiones, en la region sierra no se ha
elaborado ninguno, por otra parte, solamente en la region centro, todos los municipios que
la integran cuentan con Planes de Desarrollo Urbano, en la region tres se presentan un tercio
de los planes esperados, para la region cinco solamente uno de los cinco municipio que la
integran tienen documentos publicados de esta naturaleza, es decir; solo cuatro de los veinte
municipios del estado tienen un documento que oriente el desarrollo urbano, resulta
interesante observar que corresponden a la zona central, sur y costa sur ademas tres
regiones del estado adolecen completamente del mismo, estas son; las regiones del norte
del estado y la sierra.

Por otra parte, en la region sur se concentran los planes de conservaciéon de centros
histéricos.

Estos datos dan cuenta de que la planeacion del desarrollo urbano no es homogénea, lo
que impacta en el desarrollo de la infraestructura y de los servicios de los municipios y por
ende de las regiones. Una situacién preocupante guarda toda la region serrana, que no
cuenta con ningun instrumento de planeacién urbana, ocasionando que los resultados de
las inversiones en infraestructura, equipamiento y servicios se atomicen.

La figura 4 muestra que, en la Region Norte, el municipio que tiene una densidad poblacional
mas grande es el de Tuxpan y el que tiene una menor entre superficie y habitantes es
Rosamorada, sin embargo, este ultimo es el municipio cuyas viviendas tienen mayor
carencia de drenaje y el agua entubada tiene la cobertura mas baja de la region, el municipio
de Ruiz, en la region norte, tiene mayor carencia



Viernes 9 de Diciembre de 2022

Periddico Oficial 15

Figura 4. Mapa region Norte, carencias sociales. dimension servicios, calidad y espacios de vivienda

ACAPONEI'A

ROSAMORADA

TUXPAN
RUIZ

Densidad poblacional hab/km2

VIVIENDA NO DISPONE
MUNICIPIO CON PISO DE EXCUSADO
DE TIERRA O SANITARIO

3.7 47

NO DISPONE DE | NO DISPONE
AGUA DE LA
RED PUBLICA
4.2 35 7.5
17 3.4 1.7
6.3 3.0 7.0
ACAPONETA ROSAMORAD A TUXPAN
26.1 18.2 95.8

NO DISPONE
DE ENERGIA
ELECTRICA

15
0.4
3.2
RUIZ

46.3

Total de viviendas particulares habitadas 10,861 10,218 9,491 6,927

Promedio de ocupantes por vivienda 3.2% 3.5%
Promedio de ocupantes por cuarto 1.0% 1.0% 0.9% 1.0%
Vivienda con piso de tierra 3.7% 3.2% 2.0% 4.3%
Disponibilidad de Bienes

Automdviles o camioneta 37.3% 33.6% 32.3% 35.0%
Motocicleta 26.0% 42.4% 48.3% 37.2%
Bicicleta 39.4% 47.0% 48.0% 32.4%
Disponibilidad de Servicioy Equipamiento

Agua entubada 61.7 % 35.7% 52.4% 38.2%
Drenaje 95.1% 92.8% 98.3% 92.9%
Servicios sanitarios 95.3% 95.8% 98.3% 93.7%
Energia eléctrica 98.6% 98.4% 99.6% 96.6%
Tinaco 52.6% 42.2% 48.6% 51.4%
Cisterna o aljibe 31.4% 11.5% 36.7% 18.9%

Fuente: Elaboracion propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama

Sociodemogréfico de México 2020.

de piso de tierra y de excusados o0 sanitarios y la cobertura menor de energia eléctrica en la
region, en esta zona, Acaponeta es el municipio que tiene menos carencias en la
infraestructura y en los servicios para la vivienda y por tanto una mejor calidad de vida. En
la region, el promedio de personas que ocupan una vivienda, esta cercano al promedio

estatal.
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Figura 5. Mapa regién Sierra, carencias sociales. dimensidn servicios, calidad y espacios de vivienda

VIVIENDA NO DISPONE DE | NO DISPONE DE NO DISPONE NO DISPONE
MUNICIPIO CON PISO EXCUSADO O AGUA DE LA DE DRENAJE DE ENERGIA
DE TIERRA SANITARIO RED PUBLICA ELECTRICA

26 26 2 207
23.8 25.6 10.9 25.2 12.6
44.8 61.7 30.4 68.6 31.2

HUAJICORI LA YESCA DEL NAYAR

Densidad poblacional hab/km?2 515 3.2 9.2
Total de viviendas particulares habitadas 2,796 3,339 8,921
Promedio de ocupantes por vivienda 4.3 4.1 5.2%
Promedio de ocupantes por cuarto 1.5% 1.2% 1.9%
Vivienda con piso de tierra 22.6% 23.8% 44.8%
Disponibilidad de Bienes
Automdviles o camioneta 19.8% 34.5% 10.8%
Motocicleta 15.3% 9.3% 3.8%
Bicicleta 11.8% 3.0% 2.1%

L ;& _________________§ ]
Disponibilidad de Servicio y Equipamiento
Agua entubada 17.6% 33.4% 5.5%
Drenaje 71.0% 73.7% 31.1%
Servicios sanitarios 76.4% 74.4% 38.3%
Energia eléctrica 79.3% 86.4% 68.6%
Tinaco 22.9% 50.6% 22.9%
Cisterna o aljibe 6.6% 6.7% 10.7%

Fuente: Elaboracion propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama

La regién Sierra que muestra la figura 5, presenta mayores rezagos en términos de calidad
y espacios de vivienda, asi como en disponibilidad de infraestructura y servicios para la
vivienda. La region tiene la densidad poblacional mas baja de Nayarit, especialmente el
municipio de la Yesca, sin embargo, dentro de la region, este municipio tiene mejores
servicios e infraestructura y menos carencias sociales para la vivienda, de manera contraria,
el municipio Del Nayar tiene la mayor densidad de poblacién de la region, asi como las
mayores carencias de drenaje, excusado sanitario, tiene mas viviendas con pisos de tierra,
con menos disponibilidad de agua entubada y energia eléctrica. Por su parte el municipio de
Huajicori, dentro de la zona serrana guarda un punto medio entre el que presenta mayores
rezagos en carencias sociales de vivienda y el que cuenta con un menor porcentaje. Esta
region, en el contexto estatal, es la que presenta una mayor ocupacién de personas por
vivienda y por cuarto.
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Fiaura 6. Mana reaidn Costa Norte. carencias sociales. dimensidn servicios. calidad v esnacios de vivienda

SAN BLAS 25 2.0 1.6 1.9 1.0
L SANTIAGO
1 IXCUINTLA 14 18 5.8 3.6 0.5
TECUALA 1.5 1.9 2.6 2.6 0.7
SANTIAGO
SAN BLAS IXCUINTLA TECUALA
Densidad poblacional hab/km2 47.9 54.4 35.5
Total de viviendas particulares habitadas 12,999 28,947 11,679
A Promedio de ocupantes por vivienda 3.2 3.2 3.2%
Promedio de ocupantes por cuarto 1.0% 0.9% 0.9%
Vivienda con piso de tierra 2.5% 1.4% 1.5%
I I I
Disponibilidad de Bienes
Automoéviles o camioneta 40.6% 37.3% 37.9%
3 Motocicleta 38.8% 45.3% 44.0%
- Bicicleta 35.8% 44.0% 53.4%
I I I
Disponibilidad de Servicio y Equipamiento
Agua entubada 59.7% 48.4% 38.5%
Drenaje 98.0% 96.4% 97.4%
Servicios sanitarios 98.0% 98.2% 98.1%
Energia eléctrica 99.0% 99.4% 99.3%
Tinaco 44.5% 42.2% 49.6%
Cisterna o aljibe 29.8% 16.3% 23.1%

Fuente: Elaboracién propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama Sociodemogréfico de
México 2020.

Los tres municipios que integran la Regidn Costa Norte y que se muestran en la figura 6, en
esta regidn se encuentra Santiago Ixcuintla, que ocupa el tercer lugar en municipios de
mayor poblacion, que supera la densidad poblacional estatal, presenta el rezago mas alto
de la regién en la disposicion de agua de la red publica, en contraparte; San Blas tiene dentro
de la region una densidad poblacional menor, a la vez tiene el porcentaje de viviendas con
piso de tierra mas alto de la region, pero cuenta con la mayor disponibilidad de agua
entubada, a su vez, el municipio de Tecuala tiene un porcentaje mayor de viviendas que no
tienen agua entubada en su casa. Es de llamar la atencion, que las viviendas de la region,
casi en su totalidad disponen de energia eléctrica y los ocupantes por vivienda y por cuarto
se encuentran en niveles semejantes a los promedios estatales.
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Figura 7. Mapa region Costa Sur, carencias sociales. dimension servicios, calidad y espacios de

vivienda
BAHIA DE
' BANDERAS 1.8 0.7 0.7 0.5 0.6
COMPOSTELA 1.9 1.2 11 1.2 1.0
I BAHIA DE
BANDERAS COMPOSTELA
Densidad poblacional hab/km2 243.3 41.2
1 Total de viviendas particulares habitadas 55,258 23,347
Promedio de ocupantes por vivienda 3.4 3.3
Promedio de ocupantes por cuarto | 1.1% 1.0%
‘ Vivienda con piso de tierra 1.8% 1.9%
Disponibilidad de Bienes |
- | Automoéviles o camioneta 45.9% 49.2%
o Motocicleta | 15.4% 23.1%
Bicicleta 22.4% 20.7%

Disponibilidad de Servicio y Equipamiento

Agua entubada 94.2% 87.9%
Drenaje 99.3% 98.8%
Servicios sanitarios 99.3% 98.8%
Energia eléctrica 99.3% 98.9%
Tinaco 67.8% 68.4%
Cisterna o aljibe 11.0% 22.4%

Fuente: Elaboracién propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama
Sociodemogréafico de México 2020.

Las actividades economicas del estado, se desarrollan en gran medida en la Regién Costa
Sur, la Figura 7 muestra que el municipio de Bahia de Banderas ocupa el segundo lugar en
concentracion de la poblacién, por lo tanto, también ocupa el segundo lugar estatal en
densidad poblacional, quinientos por ciento por arriba de la densidad estatal. El otro
municipio que integra la region es Compostela; el problema mas importante que se presenta
en las viviendas del municipio, es la disponibilidad de agua entubada y el rezago mas grande
de la region es la ocupacion de viviendas con piso de tierra, aunque comparativamente con
otras regiones es pequefio. El porcentaje de ocupantes por vivienda esta cercano al
promedio estatal, sin embargo, los ocupantes por cuarto superan al promedio estatal.



Viernes 9 de Diciembre de 2022 Periddico Oficial 19

Figura 8 Mapa regién Centro, carencias sociales. dimensidn servicios, calidad y espacios de vivienda

TEPIC 1.2 0.8 0.9 0.7 0.5
'_‘ XALISCO 0.8 0.7 1.0 0.6 0.3
! TEPIC XALISCO
Densidad poblacional hab/km?2 265.8 121.6
f Total de viviendas particulares habitadas 126,186 18,664
Promedio de ocupantes por vivienda 3.3 3.5
Promedio de ocupantes por cuarto 0.8% 0.9%
Vivienda con piso de tierra 1.2% 0.8%
Disponibilidad de Bienes
Automoviles o camioneta 52.7% 58.3%
Motocicleta 15.3% 16.7%
Bicicleta 13.7% 13.6%
I I
Disponibilidad de Servicio y Equipamiento
Agua entubada 90.2 % 89.0%
Drenaje 99.2% 99.3%
Servicios sanitarios 99.2% 99.3%
Energia eléctrica | 99.4% 99.6%

Tinaco | 83.0% 86.1%
Cisterna o aljibe 48.2% 54.0%

Fuente: Elaboracioén propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama Sociodemogréfico de

México 2020.
En la Figura 8 se observa que la Region Centro, se compone por el municipio de Tepic,
capital del estado y por Xalisco, que es un municipio conurbado, lo que genera una dindmica
urbana particular en la region. Tepic como centro de las actividades de la administracién
publica estatal, asi como de las instituciones federales, aglutina a la mayor cantidad de
habitantes y tiene la densidad poblacional mas alta del estado, un seiscientos por ciento mas
que la del estado, la ocupacién de personas por cuartos es cercana a la estatal, sin embargo,
la ocupacion por cuarto es mayor al promedio del estado, en Tepic, persiste el problema de
falta de distribucién de agua entubada, igual que el Xalisco, en ambos municipios las
viviendas con piso de tierra, tienen una incidencia menor que en el media estatal, aunque
Tepic tiene una proporcion mayor que la de Xalisco.
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Figura 9. Mapa regidn Sur, carencias sociales. dimension servicios, calidad y espacios de vivienda

AMATLAN DE
CARIAS 1.7 1.8 0.6 1.9 0.5
AHUACATLAN 1.0 11 0.6 gL 0.5
JALA 5.3 4.0 2.9 5,4l 1.4
IXTLAN DEL RiO 0.8 0.5 0.6 0.4 0.4
SANTA MARIA
DEL ORO 2.7 4.1 1.5 3.8 1.6
. SAN PEDRO
N LAGUNILLAS 1.1 1.8 1.7 1.7 0.3
AMATI:AN P IXTLAN DEL SANTA MARIA SAN PEDRO
DE CANAS AHUACATLAN JALA RIO DEL ORO LAGUNILLAS
Densidad poblacional hab/km?2 22.3 30.5 38.4 59.4 22.8 14.9
Promedio de ocupantes por vivienda 3.1 3.3 3.8% 3.4% 3.4% 3.1%
Promedio de ocupantes por cuarto 0.8% 1.0% 1.1% 0.8% 0.9% 0.8%
Vivienda con piso de tierra 1.7% 3.2% 5.3% 0.8% 2.7% 1.1%
Disponibilidad de Bienes
Automéviles o camioneta 52.5% 46.1% 31.0% 48.2% 45.7% 53.4%
Motocicleta 24.9% 22.9% 18.6% 30.6% 20.8% 18.0%
Bicicleta 9.4% 36.3% 30.0% 25.4% 14.3% 13.2%
Disponibilidad de Servicio y Equipamiento
Agua entubada 83.8% 81.2% 52.6% 90.3% 65.0% 72.4%
Drenaje 98.1% 98.8% 94.9% 99.5% 96.2% 98.3%
Servicios sanitarios 98.2% 98.9% 96.0% 99.5% 95.9% 98.2%
Energia eléctrica 99.5% 99.4% 98.6% 99.5% 98.4% 99.7%
Tinaco 81.5% 77.6% 49.2% 83.5% 57.8% 76.8%
Cisterna o aljibe 9.6% 16.8% 28.0% 36.6% 12.7% 27.9%

Fuente: Elaboracién propia con datos de CONEVAL, Indicadores de Rezago Social 2020 e INEGI, Panorama Sociodemografico de
México 2020.

La Regidén Sur es la que integra al treinta por ciento de municipios, es la regién que aglutina
MAs municipios, por lo que es una region con contrastes, solo Ixtlan del Rio tiene una
densidad poblacional mayor a la estatal, en contraparte, San Pedro Lagunillas, presenta una
densidad muy baja, Ixtlan del Rio y Santa Maria del Oro cuentan con el mayor nimero de
viviendas ocupadas, aunque los promedios mas alto de habitantes por vivienda y por cuarto,
asi como de viviendas con piso de tierra los ocupa el municipio de Jala. En la Figura 9 se
visualiza la disponibilidad de viviendas con agua entubada, Jala es el municipio que tiene el
porcentaje mas bajo, seguido de Santa Maria del Oro, de igual manera sucede con la
carencia de excusado o sanitario, Santa Maria y Jala encabezan la tabla, de forma contraria,
la cobertura mas alta de estos servicios lo tiene Ixtlan del Rio. Ahuacatlan es el municipio
gue se ubica en la media de la regidén sur, respecto a la disposicion de los servicios y
equipamiento de las viviendas, para contar con una calidad de vida satisfactoria.

En términos generales se observa, que el desarrollo de las regiones no es semejante, ejerce
una fuerte influencia su ubicacion geografica, asi como su dinamica econdémica, aunado a
ello, como se mostro en las tablas 4, 5 y 6 la carencia de planes de desarrollo urbano inhibe
la incorporacién de infraestructura y servicios que orienten el crecimiento planeado de las
localidades insertas en las regiones, tomando en cuenta sus capacidades productivas,
culturales y ambientales.

Diagndstico Movilidad Incluyente.
Por otra parte, el estado presenta fuertes contrastes en el desarrollo de sus regiones, la

Region Centro comprende la zona del estado con la mayor integraciéon de equipamiento
urbano y de servicios, con la mejor cobertura y oferta de educacién y salud; concentra los
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poderes ejecutivo, legislativo y judicial de la entidad, al igual que la mayoria de las
secretarias, organismos y entidades publicas al servicio de la ciudadania.

En la zona se encuentran en funcionamiento rutas urbanas de transporte pablico en Tepic,
para trasladar a la poblacién dentro de la zona conurbada, los recorridos van desde los 44.17
km. kildmetros a 6.0 km., realizan en promedio recorridos de 21.81 kilbmetros , rutas
suburbanas que van a diferentes localidades de Tepic y rutas de transporte publico
suburbana e intermunicipal entre los municipios de Tepic y Xalisco, que recorren trayectorias
de 46.01 kilometros a 16.06 km. para llevar a los usuarios de un municipio a otro.

Para la movilidad aérea, se cuenta con el Aeropuerto Internacional “Amado Nervo”, ubicado
a 16 km de la ciudad de Tepic, cerca del municipio de Xalisco, a una elevacion de 920 metros
sobre el nivel del mar y atiende a casi 100 mil personas anualmente en los dos destinos con
lo que cuenta; CDMX y Tijuana B.C. norte. La siguiente tabla muestra la infraestructura del
sistema de transporte aéreo nacional y estatal, asi como los modos aéreos de transporte.

Tabla 7. Aeropuertos, aerédromos y aeronaves por entidad federativa segln tipo de servicio y matricula 2020

_ Aeropuertos Aerédromos Aeronaves

Entidad

. Total Nacionales Internacionales Total Comerciales XA  Privados XB Oficiales XC
Federativa
Estados Unidos 27 13 64 1,481 9,050 1,607 7,040 313
Mexicanos
Nayarit 1 38 62 5 56 1

XA Aeronaves de nacionalidad mexicana de servicio publico (comerciales).
XB Aeronaves de nacionalidad mexicana de servicio privado.
XC Aeronaves de nacionalidad mexicana del estado (oficiales)

Fuente: Comunicaciones. Anuario Estadistico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.

La Regién Costa Norte constituye la region con la mayor concentracion de actividades
primarias (Agricolas, pecuarias y acuicolas) en el estado generando impactos negativos y
destruccion de los ecosistemas naturales; ademas de un alto porcentaje de situacion en
pobreza derivado del bajo grado de calificacion de su poblacion en preparacién para
participar en acciones que favorezcan el crecimiento econémico. En el municipio de San
Blas la Secretaria de Marina tiene ubicada la Capitania Regional del Puerto de San Blas.
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Tabla 8. Infraestructura portuaria del Pacifico por entidad federativa y puerto segln su longitud en obras de
proteccion, atraque y areas de almacenamiento 2020

Areas de
Entidad Federativa Obras de CbrEs Cle AreEUe (Nires) almacenamiento

Puerto Proteccién (metros
(metros) Comercial Pesquera Turistica Otros cuadrados)

Nayarit 6 065 (e] 308 5 370 356 26 350
Chacala 535 (0] 36 o (0] 100
La Cruz de
Huanac e 611 o 140 1798 (0] (0]
Nuevo Vallarta 1 428 (o] (o] 3 331 154 (o]
Puerto Balleto o o o o 90 o
San Blas 3491 o 132 132 112 26 250

Fuente: Comunicaciones Anuario Estadis tico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.

En la tabla anterior, se agrupan los puertos asentados en Nayarit, destaca el Puerto de
Balleto, porque es poco conocido, sin embargo, adquiere relevancia actualmente con los
proyectos de desarrollo de Nayarit, ya que se ubica en la Isla Maria Madre, en el municipio
de San Blas. La tabla muestra la importancia que tienen las embarcaciones en el turismo en
los puertos de la Cruz de Huanacaxtle, Nuevo Vallarta y San Blas y en la pesca, en los
puertos de Chacala y San Blas, en menor medida en la Cruz de Huanacaxtle.

La Region Costa Sur presenta el crecimiento poblacional y urbano mas alto de la entidad,
derivado de la consolidacion del turismo como la principal actividad econdmica del municipio
de Bahia de Banderas que ha dado origen a la Zona Metropolitana de Bahia de Banderas-
Puerto Vallarta, favoreciendo una agenda de acciones en conjunto y de fortalecimiento entre
ambos estados a nivel econémico, por la presencia de actividades comerciales y culturales,
presionando fuertemente los recursos naturales de la region; ademas de tener una baja
cobertura en derechohabiencia.

La zona presenta una caracteristica importante derivado de la conurbacién del municipio de
Bahia de Banderas en Nayarit y Puerto Vallarta en el estado de Jalisco, ambos municipios
comparten rutas de transporte publico metropolitano que se desplazan 57.19 km. por la Unica
via de acceso. La zona costa sur presenta un problema que inhibe un desarrollo mayor, para
llegar a Bahia de Banderas de Puerto Vallarta solo es posible hacerlo por la carretera federal
200, al respecto, en el tema de movilidad se presenta un problema de accesibilidad para los
visitantes nacionales y extranjeros que llegan a Nuevo Nayarit, por la ruta del aeropuerto
internacional Licenciado Gustavo Diaz Ordaz, ya que por parte de los por la que el transporte
publico metropolitano atiende la zona.

En cuanto a capitanias de puertos, el municipio de Bahia de Banderas cuenta con capitanias
de puerto en Nuevo Vallarta y en la Cruz de Huanacaxtle, mientras que en el municipio de
Compostela se encuentra la capitania de puerto en Chacala.

La Region Norte presenta una baja densidad poblacional, con una suficiencia vial baja,
destacando por el desarrollo de las actividades agricolas, pecuarias y acuicolas, en
detrimento de los ecosistemas naturales; sin embargo, el 52.8% de su poblacién total se
encuentra en situacion de pobreza, ante un indice bajo en grado técnico escolar de la
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poblacién de 12 aflos y mas. La suficiencia vial también se encuentra en situacion baja.
Respecto al transporte publico, el municipio de Acaponeta cuenta con 6 rutas interurbanas
para que la poblacion de la capital del municipio se movilice internamente en promedio 11.41
kilbmetros, asi mismo para trasladarse entre los municipios de Tuxpan y Rosamorada se
cuenta con trasporte publico metropolitano.

La Region Sierra se caracteriza por ser la zona indigena del estado, donde 8 de cada 10
habitantes se encuentran en situacion de pobreza; registran la densidad poblacional mas
baja, asi como los porcentajes en Personas Econdmicamente Activas (PEA) y en personas
sin derechohabiencia, mas bajos también, son escasos los servicios con que cuenta ademas
del grado mas bajo de suficiencia vial. En contraste, el municipio de Del Nayar presenta una
de las tasas de crecimiento poblacional mas alta de la entidad. Dada la dispersion de las
localidades y las dificultades en el acceso a los caminos principales, los municipios serranos
son los que presentan mayor problema en la movilidad terrestre.

La Region Sur, concentra principalmente actividades secundarias y terciarias, favorecidas
por un coeficiente de suficiencia vial alto y un indice medio en desarrollo socioeconémico.
Los seis municipios integran un corredor de conexion hacia el centro del pais. En cuanto a
transporte publico, el municipio de Santa Maria del Oro presenta una mayor afluencia de
unidades hacia el municipio de Tepic dada su cercania y la actividad turistica-gastronémica
que la caracteriza. Por otra parte, en cuestién de ingresos la zona costera sur del estado
reporta mayor equidad entre los habitantes de sus municipios, mientras los municipios
serranos, reportan la mayor inequidad.

La tabla anterior, da cuenta de las empresas que prestan el servicio de autotransporte

Tabla 9. Empresas que prestan el servicio de autotransporte federal de pasajeros segun personalidad
juridicay terminales de pasajeros por entidad federativa 2020

Terminales de Pasajeros

Entidad Federativa Personas morales Personas fisicas
Total Subtotal Pasaje Turismo Subtotal Pasaje  Turismo Total Individuales Centrales
Esta.dos Unidos 25 004 9429 1871 7 558 15575 2709 12 866 977 616 361
Mexicanos
Nayarit 190 126 28 98 64 0 64 28 19 9

Fuente: Comunicaciones Anuario Estadistico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.

federal en el estado y en el pais, asi como las terminales de pasajeros a donde llega
transporte federal.

La tabla 10 muestra la cantidad de vehiculos de registro federal que se encuentran
registrados por modalidad, se observa que la tendencia a nivel nacional y estatal es similar.
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Tabla 10. Flota vehicular por entidad federativa
segun servicio de pasaje, turismo y carga 2020.
Unidades

Sl Pasaje | Turismo Carga Es (e:;;glliiada
Federativa I General * P .

Estados Unidos o o) g6440 990 458 153 482
Mexicanos

Nayarit 357 929 1756 169

Fuente: Comunicaciones Anuario Estadistico del Sector

Comunicaciones y Transportes 2020. Incluye graas industriales

El crecimiento historico de la poblacion en Nayarit se concentra cada vez més en las zonas
urbanas, de manera similar a la tendencia nacional; sin embargo, en Nayarit, el crecimiento
de la poblacion que vive en zonas urbanas del afio 2010 al 2020 creci6 en tres puntos

porcentuales, a un ritmo mayor que el

Tabla 11. Porcentaje de poblacion que vive en localidades  nacional, esto origina cambios en la
urbanas o rurales.

organizacion de las actividades
cotidianas (ver la Tabla 11); que aunado
a la carencia de un ordenamiento del
territorio en el estado ha impedido regular
el desarrollo y generar un uso
sustentable del suelo; evitando que el
Nacional 25 75 22 78 21 79 crecimiento de las zonas urbanas

garantice la infraestructura, servicios

Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI. Vehiculos de motor basicos y calidad en las viviendas.

registrados en circulacion. 2022 y Panorama Sociodemogréafico de
Navarit 2020.

Ambito Rural Urbana Rural Urbana Rural Urbana

Nayarit 36 64 31 69 28 72

En 2015, 31.7% de la poblacion se encontraba en situacion de pobreza moderada y 6.5%
en situacion de pobreza extrema. La poblacion vulnerable por carencias sociales alcanzo6 un
32%, mientras que la poblacién vulnerable por ingresos fue de 7.55%. Las principales
carencias sociales de Nayarit en 2015 fueron carencia por acceso a la seguridad social,
carencia por acceso a la alimentacion y carencia por acceso a los servicios basicos en la
vivienda; donde solo el 75.5% de las viviendas cuenta con agua entubada dentro de la
vivienda, mientras el 19.8 % dispone de agua fuera de la vivienda, pero dentro del predio.
En materia ambiental, ha existido un deficiente manejo de los residuos sélidos, asi como en
el tratamiento y uso principal de las aguas residuales.

En materia de movilidad, en Nayarit el tiempo promedio de traslado del hogar al trabajo fue
26 minutos; mientras el tiempo promedio de traslado del hogar al lugar de estudios fue 16.7
minutos; por otro lado, el tiempo promedio estimado para llegar a un hospital es de 35
minutos.
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Tabla 12. Vehiculos registrados en Nayarit por su tipo.

1980

Vehiculos

Numero %

Ndmero %

00]0]

2020
%

Numero

Automévil 14,653 42.8 63747 539 245877 497

Camiones de 308 09 1560 1.3 1973 04

pasajeros

Camiones y 16,083 47.0 49,602 42.0 178358 36.0

camionetas de carga

Motocicletas 3205 93 3268 28 68602 139
Total 34,249 100.0 18,177 100.0 494,810 100.0

Fuente: Elaboracién propia con datos de INEGI

. Vehiculos de motor registrados

en circulacién. 2022 y Panorama Sociodemogréfico de Nayarit 2020.

Tabla 13. Composicion de los vehiculos de motor registrados en circulacién por municipio 2020.

Municipio Total
Acaponeta 12 489
Ahuacatlan 7119
Amatlan de Cafas 5 004
Bahia de Banderas 60 689
Compostela 36 255
Del Nayar 1138
Huajicori 508
Ixtlan del Rio 16 438
Jala 4 535
La Yesca 1145
Rosamorada 9 251
Ruiz 10 456
San Blas 17 211
Santa Maria del Oro 9 248
Santiago Ixcuintla 30 346
San Pedro Lagunillas 3 823
Tecuala 16 302
Tepic 211 540
Tuxpan 13 221
Xalisco 28 092

Total 494 810

Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI. Vehiculos de motor registrados en circulacion. 2022 y Panorama

Sociodemografico de Nayarit 2020.

Nota: Automoviles: De hasta 7 pasajeros.
Camiones para pasajeros:

Automéoviles

pasajeros
5189 38
2 856 12
1715 24
33 063 298
15 006 131
212 22
176 1
7129 88
1811 16
298 (o}
3153 10
3 551 27
5746 19
3 645 41
11 934 131
1545 15
5 180 15
124 198 959
4 564 33
14 209 93
245877 1973

Autobuses urbanos y suburbanos, microbuses,

Camiones para

Camiones y

camionetas para Motocicletas

Carga
6 007 1258
3 298 953
2841 424
16 608 10 720
17 043 4 075
838 66
294 37
5493 3728
2197 511
806 41
5 436 652
5 369 1509
8 973 2473
4 724 838
14 812 3 469
2 036 227
8 306 2 801
57 947 28 436
5 251 3373
10 079 3011
178 358 68 602

camiocnes escolares,

camionetas pick up (para traslado de trabajadores), émnibus y en general vehiculos de 8 asientos,

destinados al transporte publico.

Camiones v camionetas para carga: Solo vehiculos de carga. incluvendo de traccion disefiados para
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En 2020, se estim6 que, en Nayarit, el 46% de la poblacién dispone de automoévil o
camioneta y 23% cuenta con motocicleta. De ahi que el 20% del gasto total de los nayaritas
se orienta al transporte; en adquisicidn, mantenimiento, accesorios y servicios para
vehiculos.

Tabkla 14. Vehiculos registrados en Nayarit respecto a la poblacion

Aﬁo

1980 2000 2020 1980-2000 2000-2020
Vehiculos 32.249 118,177 494,810 245.0 318.7
Poblacion 726,120 920,185 1,235,456 26.7 34.2

Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI. Vehiculos de motor registrados en
circulacion. 2022 v Panorama Sociodemografico de Navarit 2020.

Figura 10. Densidad Vehicular en Nayarit
en el periodo 1980-2020

16

Densidad Vehicular en Nayarit en el periodo 1980-2020 14

Afic Vehiculos Superficie territorial Densidad Vehicular 12
registrados en km2 Veh/ km2 10

1980 32, 249 27 856.5 116 a
2000 118, 177 27 856.5 4.24 ]
2020 494.810 27 856.5 17.76 :
o

Densidad vehicular veh/Km?2

= 1980 W= 2000 == 2020
Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI. Vehiculos de motor registrados en circulacion. 2022 y Panorama
Sociodemografico de Navarit 2020.

La figura anterior, permite observar el crecimiento histérico de la densidad vehicular, que no
ha sido proporcional al crecimiento de la infraestructura vial, por lo que se originan una gran
cantidad de conflictos viales.

Figura 11. Crecimiento del Parque Vehicular 1980-2020

1980  Total 32,249 2000 Total 118,177 2020 Total 494,810

=AUTOMOVILES 3268 68602
3205

=CAMIONES DE
PASAJEROS

=CAMIONES Y
CAMIONETAS DE CARGA

MOTOCICLETAS

1973

Vehiculos registrados por tipo

245877 Automoviles Camiones de Camionesy Motocicletas Total
pasajeros camionetas
para carga

178358

250000
230000
210000
190000
170000

150000 - 14,653 16,083 34,249
130000 =
110000 = 42.78 47.00 9.38
90000
70000 68602
50000
30000
10000 42.00
- 1973
-10000 " —
o - -----
(=3
—AUTOMOVILES s CAMIONES DE PASAJEROS g
== CAMIONES ¥ CAMIONETAS DE CARGA MOTOCICLETAS ~ 4970 13.90 %

Fuente: Elaboracion propia, con datos de vehiculos de motor registrados en circulacién. 2022. INEGI
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De 1980 a 2020, se tiene registrado que la tasa de crecimiento de los vehiculos automotores
ha sido mayor a la tasa de crecimiento poblacional (ver Tabla 14); es decir, en cuarenta
afos, la poblacion nayarita pasé de tener 46 vehiculos por cada mil habitantes en 1980, a
casi 400 automoviles en 2020. Mientras en las motocicletas la tasa de motorizacion (Figura
13), durante el mismo periodo pasé de 4 a 55 motocicletas por cada mil habitantes. Con
estos datos se muestra que el parque vehicular, principalmente en las zonas urbanas, esta
incrementandose de manera importante generando conflictos viales, contaminacion y

accidentes.

Figura 12. Tasa de motorizacién Estatal 1980-2020

450
Tasa de Motorizacion
Tasa de
R Tasa de 350
Tasla de.. bz motarizacion Tas_a de‘v Tasade
motorizacién nde o motorizacién ey
q de camiones motorizacion 300
de camones camionetas @ total
automoviles de ¥ motocicletas
pasajeros  Paracarea 250
§ 20.18 0.42 22.15 4.41 4717 200
= 150
2 69.28 1.7 539 3.55 128.43
o 100
§ 199.01 1.6 144.37 55.53 400.51 50
o~
0

199.01
69.28

201
0421716
A ———~

Tasade Tasa

Motorizacidn  Motorizacion

Automoviles Camiones de
pasajeros

= 1980 ®2000

400.5
144.37
128.43

53.9 55.53 i

221 -
‘ ks
An——

Tasa Tasa de Tasade
Motorizacion  motorizacion  motorizacion
de camiones de total
y camionetas motocicletas

para carga

2020

Fuente: Elaboracion propia, con datos de INEGI. Vehiculos de motor registrados en circulacion. 2022.
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A nivel nacional, Nayarit ocupa el lugar 30 en vehiculo registrados, tiene una relacion de
2.496 habitantes por vehiculo. Mas de la mitad de los habitantes nayaritas se trasladan en
trasporte publico; los camiones urbanos y colectivos presenta problemas como falta de
cumplimiento del itinerario de ruta, deficiencias en el trato usuario, camiones y colectivos en
mal estado, falta de cobertura en algunas zonas de las ciudades principales, entre otros. Por
su parte el servicio de alquiler que proporcionan los taxis presenta deficiencias en cuanto a
la calidad del servicio prestado, asi como de las unidades en que se lleva a cabo,
actualmente se esta trabajando en la regulacion del servicio de prestacion del servicio por
medio de una aplicacion tecnolégica.

Por otra parte, de junio de 2021 a junio de 2022, la percepcion de inseguridad en el
transporte disminuyd en 4.2 punto porcentuales, colocando al transporte publico del Estado
de Nayarit en el segundo mas seguro a nivel nacional. Conocer la opinion y las necesidades
de la poblacion permite construir politicas cercanas a las personas, actualmente no se
cuenta con espacios formales de para la participacion de la ciudadania.

Figura 13. Accidentes de transito terrestre en Nayarit

Accidentes de transito terrestre en
Nayarit 1200 1026 1048

2019 2020 2021 -~
1000

Total de eventos en

valores absolutos Lol O | dedil 800
Fatal 20 21 36 600
No fatal 325 249 457 400
: 200 20 21 36
Solo dafios 1,026 679 1048 W i
0

Fatal No Fatal Solo dafios
H 2019 2020 2021

Fuente: INEGI. Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y rurales. 2022

La tabla anterior muestra que la tasa de accidentes de transito es una de las externalidades
de la movilidad; en Nayarit, durante el 2021, se registraron 36.99 heridos en accidentes de
transito terrestre por cada 100 mil habitantes; por otro lado, ese mismo afio murieron en
accidentes de transito 2.9 personas por cada 100 mil habitantes, de los 1,541 accidentes
gue se presentaron durante el afio.
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Tabla 15. Eventos y victimas de accidentes de
transito terrestre en Nayarit 2019-2021

Eventos y Victimas de accidentes de transito

terrestre en Nayarit 2019-2021
2019 2020 2021

La tabla 15 muestra que, en 2021, el 61% de las
victimas fatales, eran los conductores, asi mismo,
el 58% de los heridos fueron conductores,
enseguida los pasajeros y posteriormente los
peatones.

En la tabla 16 se muestra un comparativo con
colores del tipo de accidente que se present6 por
afo, en los tres afios que se exponen, la colision
con vehiculo prevalece, seguida de la colision con
motocicleta, colision con objeto fijo, salida de
camino, a partir de este tipo, empieza a cambiar
la causa de accidente, en 2019 y 2020, colision
con peaton y en 2021 volcadura, pero lo que
destaca, es que en 2021 se presentaron 2
accidentes por colisién con ferrocarril, lo cual
genera motivara a que en el futuro se
implementen acciones preventivas para evitarlos.

Total de eventos 1371 949 1541
Total de victimas fatales 23 23 39
Conductor 11 11 24
Pasajero 6 7 9
Peaton 5 8 4
Ciclista 1 2 1
Otras victimas 0 0 1
Total de victimas lesionadas 457 343 619
Conductor 248 187 361
Pasajero 153 115 204
Peaton 46 31 43
Ciclista 9 9 9
Otras victimas 1 1 2

Fuente: INEGI. Accidentes de transito terrestre en zonas
urbanas y rurales. 2022

Tabla 16. Tipo de accidentes de transito terrestre en Nayarit

Tipo de accidentes de Transito en Nayarit

2019 2020 2021

Total de eventos 1371 100% 949 100% 1541 100%

Colisién con vehiculo 567 41.36 416 43.83 564 36.6
Colisién con peaton 43 3.14 31  3.27 41 2.66
Colisiéon con animal 12 0.87 5 0.53 16 1.04
Colisién con objeto fijo 291 21.22 172 18.12 291 18.88
Volcadura 40 292 23 242 73 4.74
Caida de pasajero 2 0.14 9 0.95 16 1.04
Salida de camino 98 7.15 58 6.11 103 6.38
Incendio 2 0.14 0 (0] 9 0.58
Colision con ferrocarril (0] (0] (0] (0] 2 -
Colisiébn con motociclista 295 21.52 217 22.87 392 25.44
Colision con ciclista 11 0.8 13 1.37 17 1.10
Otros accidentes 10 0.73 5 0.53 17 1.10

Fuente: Elaboracién propia con datos de INEGI. Accidentes de transito
terrestre en zonas urbanas y rurales. 2022

Nayarit cuenta con una importante red
carretera, la cual permite mantener
conectada a la poblacion nayarita, hacia
el interior y el exterior del estado; aunque
aun no proporciona las mejores los
entornos en la comunicacion.

Las siguientes figuras muestran su
composicién y trayectoria.
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Las condiciones de la red carretera de Nayarit no son similares, la Figura 14 y Tabla 17,
muestra que el conjunto de la superficie de rodamiento del estado, solo representa el 1.36
por ciento en el pais, es importante sefialar que, de esta, 380 kildmetros son de cuota.

Figura 14. Red carretera en Nayarit

No. indice Carretera Ruta
Red Federal Libre
1 Crucerode San Blas - San Blas MEX-015
2 Entronque Acaponeta - El Novillero MEX-015
3 Entronque Santiago Ixcuintla - Playa Los Corchos MEX-015
4 Guadalajara - Tepic MEX-015
5 Libramiento de Tepic MEX-015
6 Peiiitas - Tuxpan MEX-015
7 Ramal a Acaponeta MEX-015
8 Ramal a Estacién Nanchi MEX-015
9 Ramal a Estacion Ruiz MEX-015
10 Ramal alLa Lagunade Santa Maria MEX-015
11 Ramal a Mecatan MX—O1 5
12 Ramal a Nuevo Aeropuerto de Tepic MEX-015
13 Ramal a Punta Mita MEX-200
14 Ramal a Santa Cruz MEX-015
15 Santa Cruz- San Blas MEX-015
16 Tepic - Ixtapan de La Concepcién MEX-015
17 Tepic - Mazatlan MEX-015
18 Tepic - Presa Aguamilpa MEX-015

19 Tepic - Puerto Vallarta MEX-200
Red Federal de Cuota

20 Chapalilla - Compostela (Cuota) MEX-068D

21 Guadalajara - Tepic (Cuota) MEX-015D

22 Jala - Puerto Vallarta (Cuota) MEX-070D

23 Libramiento de Tepic (Cuota) MEX-015D

24 Ramal a Compostela (Cuota) MEX-200D

25 Ramal a Tequepexpan MEX-015D

26 Tepic - San Blas (Cuota) MEX-D

27 Tepic - Villa Union (Cuota MEX-015D

Red Estatal Libre

28 El Carrizo - La Batanga NAY-078

29 Navarrete - Sauta NAY-013

30 Ramal a Amado Nervo NAY

31 Ramal a Bellavista NAY-059

32 Ramal a El Colomo NAY

33 Ramal a Estaciéon Yago NAY

34 Ramal a Ixtapan de La Concepcién NAY

35 Ramal a Milpas Viejas NAY

36 Ramal a Villa Hidalgo NAY

37 Ramal a Volcan del Ceboruco NAY
Carreteras Integradas por Tramos Federales y Estatales

38 Tepic - Francisco |. Madero NAY-MEX
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Fuente: Comunicaciones. Anuario Estadistico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.

Tabla 17. Longitud y caracteristicas de la red carretera por entidad federativa segun superficie

de rodamiento 2020 en kildbmetros

Entidad federativa

Subtotal )
carriles

Estados Unidos
Mexicanos

397 938 176 250 15613

Nayarit 5412 2842 232

Cuatro o mas

Total

Brecha Entidad

Total

Dos carriles Mejorada federativa
160 637 128 713 34 248 58 727
2610 2246 324.4 0

Fuente: Comunicaciones. Anuario Estadistico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.
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El ferrocarril es un medio de transporte terrestre, en la actualidad la via férrea que se
encuentra en Nayarit es concesionada a la empresa Ferrocarril Mexicano, S. A. de C. V. y
funciona como medio de carga, la siguiente tabla sefala las concesiones de la via férrea en
el pais y el mapa de la figura 15 muestra su trayectoria.

Figura 15. Longitud de vias por entidad federativa segun via férrea concesionada 2020 en

kilbmetros

Federativa Norte* Topolobampo | Nacozari
Estados Unidos 4176456 43115 6,867.1 9432 320.3 1,564.5
Mexicanos

Nayarit 311.3 311.3

* Empresa concesionaria Ferrocarril Mexicano, S. A. de C. V.

Fuente: Comunicaciones. Anuario Estadistico del Sector Comunicaciones y Transportes 2020.

Un tema sensible y de tratamiento transversal, es la poblacion vulnerable; en este sentido la
poblacién con discapacidad representa un sector de la poblacion a la que deben realizarse
politicas publicas especificas, se reconoce que, para fomentar la movilidad, en este
momento no se cuenta con ninguna.
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Tabla 18. Poblacion Con discapacidad en Nayarit 2020

Poblacion estatal con discapacidad

Poblaciéon con discapacidad

Tipo de discapacidad

Caminar, subir, bajar

Cantidad
68 216

Ver, aun utilizando lentes

Oir, aun usando aparatos auditivos

Hablar o comunicarte

Fuente: Elaboracién propia con datos de Panorama Sociodemografico

de México 2020.

%
5.5

48.7
40.9
19.3
14.8

La tabla anterior permite
observar que la principal
discapacidad que se
presenta en la poblacion
nayarita tiene que ver con
la  motricidad de las
personas, seguida de la
capacidad auditiva, de ahi
gue se requiere el disefio
de estrategias que brinden
condiciones de
accesibilidad e inclusién al
2,7 por ciento de la
poblacion que tiene

dificultad para moverse, asi como al 2.3 por ciento de las personas que presentan problemas

en la vista.

Figura 16. Poblacion por region en Nayarit con alguna discapacidad.

REGION NORTE
Menos de 60 afios
Menos de 60 afios 0 mas

REGION COSTA NORTE
Menos de 60 afios
Menos de 60 afios 0 mas

REGION COSTA SUR
Menos de 60 afios
Menos de 60 afios 0 mas

REGION CENTRO
Menos de 60 afios
Menos de 60 afios 0 mas

ACAPONETA ROSAMORADA

5.9% 7.3%
21.6% 25.6%

HUAJICORI LA YESCA

SAN BLAS SANTIAGO IXC

6.1% 7.1%
21.2% 25.3%

BADEBA COMPOSTELA

4.4% 5.5%
21.4% 21.2%

TEPIC XALISCO

5.4% 3.9%
20.6% 17.8%

AMATLAN AHUACATLAN

TUXPAN

8.1%
27.2%

DEL NAYAR

TECUALA

7.9%
23.6%

JALA

RUIZ

5.3%
23.4%

SAMAO

Fuente: Elaboracién propia con datos de Panorama Sociodemogréafico de México 2020.

IXTLAN SAN PEDRO

Por otra parte, se reconoce que uno de los factores basicos en que se fundamentan las
ciudades sostenibles que sefialan los objetivos de desarrollo sostenible, deben ser
incluyentes, equitativas y seguras; en este sentido, en Nayarit como ya se mostrd
anteriormente, se esta presentando una acelerada migracion de la zona rural a la urbana,
sin embargo, la urbanizacion de las ciudades en donde se realizan principalmente los
asentamientos humanos (Tepic, Bahia de Banderas, Santiago Ixcuintla), no crecen en la
misma cantidad e intensidad, por lo que se van generando brechas sociales que tienen que
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ver con los accesos a los servicios e infraestructura social, necesarios para tener una calidad
de vida adecuada y por ende crecen zonas con diversos grados de marginacion y de rezago.
Actualmente, la mitad de la poblacién Nayarita son mujeres, pero no se consideran politicas
transversales de desarrollo urbano ni de movilidad para este importante sector social,
tampoco se consideran politicas en especifico para la poblacién indigena, considerada como
vulnerable. De aqui que los programas especificos que se elaboren de Desarrollo Urbano y
de Movilidad, consideren acciones para trabajar con estos sectores y reducir las brechas de
marginacion.

En este mismo tema, la figura 16, se aprecia la poblacién con alguna discapacidad que vive
en las diferentes regiones de Nayarit, en todas las regiones, la poblacion tiene mas de 60
afos, regularmente las discapacidades afectan la posibilidad de moverse libremente por la
via publica, por lo cual debe considerarse fomentar la cultura vial y crear instrumentos que
apoyen una adecuada movilidad.

Si bien, durante afios se ha proporcionado educacion vial, no se ha impregnado la sociedad
de esta cultura, ahora es factor fundamental para cumplir con lo que estipula la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial, respecto a la jerarquia de movilidad que marca lo siguiente:

l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razon de género,
personas con discapacidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

Il. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros,
con un enfoque equitativo pero diferenciado;

V. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucién de bienes y
mercancias, y

VI. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

En este sentido, se observa que durante décadas se ha privilegiado la movilidad motorizada
y las inversiones en infraestructura se han orientado a la construccion de espacios para los
automoviles, no para los peatones, menos aun para las personas con discapacidad, también
el inventario de infraestructura en la via publica es deficiente, no se tiene un registro
confiable de los espacios que existen, apegados a normativa para la accesibilidad y la
inclusion, por lo que la formacion de la cultura vial y la creacion de infraestructura adecuada
para la movilidad incluyente son tareas obligadas, ademas existen zonas marginas en donde
ni siquiera se cuenta con caminos que permitan moverse de una localidad a otra, o
localidades en donde las calles y banquetas son adornos urbanos que no se utilizan
adecuadamente.

Consideraciones relevantes del diagnostico

En este diagndstico se visualiza que respecto a los principios del PED Nayarit 2021-2027
a largo plazo, en el Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente en el
principio Gobernabilidad y combate a la corrupcion, la ausencia de normatividad actualizada
ha dejado vacios que lamentablemente en ocasiones facilité la autorizacion de
asentamientos urbanos y algunas gestiones para la movilidad mediante la corrupcion. En
cuanto a la Participacion Ciudadana no se pusieron en marcha instrumentos de contacto
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con la poblacion, por lo que existe una separacion entre la administracion publica y la
sociedad, por ende, las acciones que se realizan no tienen repercusion en la ciudadania.
Respecto al Desarrollo Social en la actualidad no se mide el impacto que tiene el desarrollo
urbano y la movilidad en beneficio de las sociedades y de las personas. En el Desarrollo
Regional es facilmente identificable que, al no haber planeacion del desarrollo urbano y rural,
no existe equidad en el crecimiento econdmico y social de las diversas zonas del estado.
Como ya se hizo referencia, no se han trabajado politicas para garantizar que los Derechos
Humanos e Igualdad Sustantiva por lo que las personas con alguna vulnerabilidad tengan
problemas para vivir y trasladarse en los espacios urbanos y rurales. Légicamente, al no
existir crecimiento planeado, la identidad del ciudadano con el gobierno y con la misma
sociedad se diluye. Hasta hoy, la Innovacion Social no ha sido parte del crecimiento urbano
y de la movilidad incluyente, ni del Desarrollo Sostenible, como lo es en las ciudades
modernas, no existen acciones integrales en materia de ordenamiento ecolégico, econémico
y social. Ni de Adaptabilidad para facilitar la movilidad a las personas que requieren
condiciones especiales. Muchos problemas en las ciudades urbanas y rurales, se derivan
de la falta de Integralidad de las Politicas Publicas, lo que ocasiona que todos los recursos
no se optimicen, ni se reciban beneficios en forma y la calidad de vida de los nayaritas.

En este sentido, a partir del diagnostico, el PSDUMI contribuird al nuevo modelo de
desarrollo basado en el bienestar, con la definicion y puesta en accién de procesos
normativos y técnicos-operativos, alineando al sector de Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente, los cuales son:

Eje Rector: Desarrollo Social Regional Sostenible para El Bienestar
Eje General: Infraestructura y Ordenamiento Territorial

Objetivo Estratégico 7.1: Integrar el sistema de ciudades, reservando los territorios
naturales, acercando los servicios publicos a la poblacion, priorizando las necesidades de
los sectores mas marginados e indefensos, y estructurando la red de comunicaciones que
posibilite una mejor conectividad de las regiones estratégicas y un desarrollo mas ordenado.

Objetivo Estratégico 7.2: Consolidar un sistema de infraestructura para la productividad,
como medio para facilitar la realizacion de las actividades para un desarrollo integral
sustentable; tales como: rendimiento agricola, aprovechamiento de la energia, parques para
industria, bodegas agricolas, centros de investigacion aplicada, infraestructuras para el
turismo.

Objetivo Estratégico 7.3: Elaborar los instrumentos de planeacién territorial inclusiva y
sostenible, en términos que permitan el aprovechamiento de las potencialidades del estado
en el uso del suelo, impulsando sistemas urbano-rurales integrales, respecto de los
siguientes aspectos: infraestructura de agua potable, drenaje, energia eléctrica,
eguipamientos y servicios sociales de educacion, salud, y asistencia social, acciones de
mejoramiento y vivienda nueva de interés social, la ampliacion y/o rehabilitacion de espacios
publicos verdes, la utilizacion de energias limpias y la adopcion de tecnologias de la
informacion y las telecomunicaciones.

Objetivo Estratégico 8.1: Fortalecer las medidas de prevencion y gestion integral de
residuos, descargas de agua residual y emisiones a la atmdsfera, asi como las medidas de
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mitigacion y adaptacion a los efectos del cambio climatico bajo un enfoque participativo
basado en derechos humanos y justicia climatica.

Eje General: Movilidad Programa Desarrollo Urbano Y Movilidad Incluyente, Objetivo
Prioritario: Impulsar la movilidad accesible, equitativa e incluyente para el desarrollo urbano
ordenado y sostenible, que mejore la convivencia, seguridad y calidad de vida de los
habitantes, para que nuestras ciudades sean atractivas al turismo y la inversion.

Objetivo Estratégico 9.1: Consolidar un Sistema Integral de Movilidad Urbana y regional,
que considere el transporte moderno, infraestructura peatonal y la seguridad vial que
privilegie el espacio publico, la movilidad activa no motorizada y garantice calidad,
accesibilidad, inclusion y seguridad en todo momento durante el trayecto de bienes,
personas y Sservicios.

Objetivo Estratégico 9.2: Programa para la estructuracion de una Red de Carreteras
Troncales (RET-Nayarit) orientados a resolver la disfuncionalidad del transito y los flujos
vehiculares.

Objetivo Estratégico 9.3: Desarrollar infraestructura con una vision de proximidad,
accesibilidad y conectividad integral estratégica, mediante redes troncales de
comunicaciones y transportes, que aprovechen y articulen la infraestructura carretera,
ferroviaria, aérea y portuaria, asi como la infraestructura de telecomunicaciones e internet
gue impulse la competitividad nacional e internacional.

Objetivo Estratégico 9.4: Anadir al Programa Integral de Movilidad Sustentable una
estrategia de redisefio de conexiones y el mantenimiento del espacio de las vias de
comunicacién, que sumen a la reduccién en el nimero de accidentes.

Asimismo, los objetivos estratégicos se integran con las siguientes estrategias:

7.1.1 Promover un crecimiento urbano planificado que conduzca hacia la redensificacion y
articule las ciudades, protegiendo los recursos naturales del estado.

7.1.3 Modernizar la gestibn y gobernanza urbana para promover la innovacion y la
competitividad en la atencién a las necesidades de la ciudadania.

7.1.4 Implementar un sistema de planeacion apegado a la Nueva Agenda Urbana que
impulse un desarrollo regional equilibrado y sostenible.

7.1.5 Reducir el crecimiento disperso y promover la complementariedad entre zonas
urbanas, periurbanas, rurales y ambientales. Asi mismo impulsar una politica de suelo y
habitacion incluyente, que atienda a la poblacion mas vulnerable y garantice el acceso a
servicios bésicos.

7.2.2 Establecer una red de ciudades, que contribuya al desarrollo del territorio, apoyado en
un sistema de comunicaciones terrestre y por sistema de voz y datos. Estructurar la red de
ciudades a partir de vocaciones regionales.
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7.3.1 Impulsar una politica de suelo y habitacion incluyente, que atienda a la poblacion mas
vulnerable y garantice el acceso a servicios basicos

7.3.2 Actualizar, vincular e instrumentar los ordenamientos legales de planeacion territorial
y ambiental.

7.3.3 Desarrollar y publicar el Programa de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano,
asi como el Programa de Ordenamiento Ecoldgico para el Estado de Nayarit.

8.1.1 Contribuir a la mejora de la calidad del aire fortaleciendo los sistemas de monitoreo e
impulsando medidas para reducir la emision de contaminantes de fuentes fijas y moviles.

9.1.1 Establecer un Sistema Integral de Movilidad Urbana Sustentable de caracter estatal
en apego a lo dispuesto a la Ley de Movilidad y aplicar acciones coordinadas entre los
municipios y la parte correspondiente al Estado.

9.1.2 Garantizar la participacion ciudadana en la construccion de politicas publicas estatales
y municipales correspondientes a la movilidad bajo criterios de sustentabilidad, accesibilidad
universal, dotacién y proximidad de la infraestructura vial.

9.1.3 Promover y brindar las condiciones de seguridad y competencia en el transporte de
personas y bienes, que ayuden a la disminucion de accidentes e incrementen el flujo y
eficiencia de viajes a través de todo el Estado.

9.2.1 Revisar, supervisar, autorizar y verificar los proyectos ejecutivos de ampliacion,
adecuacion, mejoramiento y rehabilitacion de las carreteras federales, estatales, caminos
rurales, troncales y alimentadores.

9.2.2 Definir en coordinacion con los ayuntamientos, el Sistema Troncal de Transporte
Publico (SITRA).

9.3.1 Implementar una visibn metropolitana de movilidad en instituciones, planes y
proyectos.

9.3.2 Propuesta de plan de inversiones complementaria al desarrollo e implementacion de
la infraestructura propuesta por el Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado
(PIMS).

9.3.3 Elaborar propuestas para la gestién de proyectos que mejoren la oferta de espacio
publico accesible y fortalecer las coyunturas en la integracion de la identidad de los barrios
urbanos y de las comunidades.

9.3.4 Reglamentar el disefio y construccion de la infraestructura vial necesaria para una
mejor y mayor conectividad, accesible, resiliente e incluyente.

9.4.1 Fortalecer la participacion de la sociedad a través de la integracion del Consejo
Consultivo de Movilidad y contribuir al desarrollo de politicas publicas y proyectos
relacionados al tema.
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9.4.2 Desarrollar las bases legislativas y normativas para los programas de movilidad
accesible, peatonal y ciclista en coordinacion con los municipios, institutos de planeacion
municipales y dependencias encargadas de la materia.

A patrtir de la ejecucion del PSDUMI se espera:

Crear condiciones favorables para que el crecimiento urbano y rural se geste de manera
ordenada, que las ciudades, localidades urbana y rurales cuenten con servicios modernos
gue promuevan habitat equilibrados y que indistintamente de la ubicacion existan entornos
adecuados para la movilidad, de manera que la urbanizacion de los centros poblacionales
satisfagan todas las necesidades para tener una vida con bienestar, que no atente contra el
medio ambiente y que permita reducir brechas sociales y marginacion.

Justificacién del Objetivo 1. De los 20 municipios que integran el estado de Nayarit, solo
el 20 por ciento cuenta con planes de desarrollo urbano, aunque no estan actualizados,
Nayarit ocupa el lugar 22 en cuanto a densidad poblacional (44 personas por kilbmetro
cuadrado), la mayor concentracion de la poblacion se encuentra en zonas urbana con el 72
por ciento, a diferencia de la zona rural que integra al 28 por ciento de la poblacion. Existe
una diferenciacién social a raiz del lugar en el que se vive; es decir, la carencia de planeacion
urbana es un factor para propiciar el crecimiento de servicios basicos publicos, de las
actividades productivas y es primordial para incentivar el desarrollo humano colectivo, por lo
que es fundamental contar con reglamentacion actualizada en materia de desarrollo urbano
que, de soporte al desarrollo y bienestar de toda la poblacion, independientemente del lugar
en donde habite.

Justificaciéon del Objetivo 2. La movilidad, vista de manera simple como el desplazamiento
de personas, vehiculos y bienes, de un lugar a otro, pone en contexto la gran cantidad de
elementos que deben ser intervenidos para garantizar que ese desplazamiento llegue a
buen término en condiciones de seguridad, equidad, accesibilidad e inclusién, a todas las
personas. El crecimiento por zonas en Nayarit no es homogéneo, tampoco lo son las
necesidades y los problemas que se suscitan, los municipios de Tepic y Xalisco de la zona
centro junto con Bahia de Banderas y Compostela de la zona costa sur; integran el 61 por
ciento de la poblacién del estado, asi mismo, cuentan con 68 por ciento del parque vehicular,
lo que causa conflictos viales, mayor necesidad de transporte publico, aumento en la
demanda de infraestructura vial para la movilidad motorizada y no motorizada, asi como mas
espacios de participacion social.

Es importante conocer las probleméaticas que limitan el desarrollo urbano y la movilidad
incluyente, para ello se presentan las siguientes figuras sintetizan los principales problemas
que se presentan en el sector de Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente.
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Figura 17. Arbol de Problemas. Desarrollo Urbano

Efectos

Causas

. :

Fuente Elaboracién Propia

Figura 18. Arbol de Problemas. Movilidad Incluyente

Efectos
Causas

. =

Fuente Elaboracién Propia
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Figura 19. Arbol de Objetivos. Desarrollo Urbano

Medios Fines
Propdésito

Fuente Elaboracién Propia

Figura 20. Arbol de Objetivos. Movilidad Incluyente

Medios Fines

Propésito

Fuente: Elaboracion propia

Lo anterior, deriva en la formulacion de dos objetivos especificos que daran solucion a las
problematicas detectadas, reduciendo los efectos adversos que generan el desarrollo
regional desordenado, tanto en los aspectos humanos como en los economicos, los
ambientales y los del suelo, lo que se busca es alcanzar lo que sefiala el ODS 11 Objetivo
11; “Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles”
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Analisis FODA

Los resultados del analisis FODA para los temas de este programa sectorial se presentan

en la Tabla 19.

Tabla 19. Andlisis FODA en materia de desarrollo urbano y movilidad.

Fortalezas

Oportunidades

Institucional

1.Se cuenta con instituciones publicas para
la atencién del tema.

2.Existe legislacion local en la materia.
3.Voluntad politica para ordenar el
desarrollo urbano.

4.Capacidad técnica por parte del personal
en este tema en las instituciones de
gobierno.

5.Legislacién nacional en
seguridad vial y la movilidad.
Social

6.Acceso a tecnologia de la informacion y
comunicacion de parte de la sociedad para
la interaccidn con las instituciones publicas.
7.Baja densidad poblacional.

8.Enfoque de gobierno humanista.
Infraestructura

9.Interconexién regional con centros de
produccion.

10.Ejecucion de obras para la movilidad
regional.

Recursos Naturales

11.Disponibilidad de agua para consumo
publico.

12.Riqueza natural y paisajistica.

torno a la

Institucional

1.Regulacion de infraestructura peatonal y vial.

2.Creacion de un Sistema Estatal de Movilidad.
3.Disponibilidad de acceso a programas federales.

Social

4.Reorganizacion del transporte publico.

5.Concentracion de la poblacion en la zona centro y costa sur
del estado.

6.Garantia constitucional del acceso a la movilidad.
7.Incentivar el desarrollo de la poblacién en todas las zonas.
Sector Productivo

8.Crecimiento de la actividad turistica en todo el estado.
Recursos Naturales

9.Atencion a los efectos en las ciudades por dafios en el
ecosistema.

Debilidades

Amenazas

Institucional

1.Mecanismo de denuncia ciudadana en
materia de desarrollo urbano endebles.
2.Escasos instrumentos de planeacion del
desarrollo urbano implementados.
3.Instrumentos de planeacién territorial de
mas de 10 afos.

4. Transporte publico desorganizado.
5.Escasos instrumentos de movilidad
6.Nula vinculacion entre planeacion urbana,
infraestructura y movilidad

7.Deficiente ordenamiento territorial

Social

8.Desarrollo urbano desordenado.
9.Ausencia de cultura vial por parte de
peatones y de conductores.
Infraestructura

10.Escasa infraestructura productiva.
11.Baja conectividad aérea y maritima.

Institucional

1.Escasa coordinacion entre los diferentes entes de gobierno
tanto municipales, estatales y federales.

2.Existencia de gran cantidad de organizaciones en torno al
transporte publico en todas sus modalidades.

3.Escasos recursos para la investigaciéon y el desarrollo de
tecnologia en la materia.

4.Legislaciéon nacional e internacional especifica.

Social

5.Reduccidn de la poblacion en la zona rural.

6.Ausencia de incentivos sociales para el ordenamiento de las
ciudades.

7.Concentracion de la poblacion en la zona centro y costa sur
del estado.

Infraestructura

8.Alta tasa de motorizacion de la movilidad urbana.

Sector Productivo

9.Poca regulacion en la explotacion de la actividad turistica de
sol y playa

Recursos Naturales
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Debilidades Amenazas

12.Vias primarias y secundarias en mal | 10.Alta incidencia de fendmenos hidrometeorolégicos.
estado.

13.Banquetas discontinuas.

14.Escasas vias para traslado en bicicleta.
Sector Productivo

15.Desarrollo econémico desigual.
16.Actividades productivas desarticuladas.
Recursos Naturales

17.Poca eficiencia en el uso del agua y la
energia.

Derivado del analisis FODA, se observa que las debilidades ponen de manifiesto la
existencia de problemas que afectan directamente la calidad de vida de los ciudadanos, por
su parte, las amenazas muestran la urgencias de tomar acciones para mitigar las
circunstancias sociales que se han generado a lo largo de los afios, sin embargo, también
se detectan oportunidades en el entorno que pueden responder positivamente a un
programa de acciones viables y las fortalezas en el sistema muestran que existen capacidad
y caracter para llevar a buen término las acciones que se emprendan para mejorar el
ambiente de las ciudades y para renovar las condiciones de vida de sus pobladores.

La percepcién de bienestar de la poblacién, debe estar en el centro de la atencion, sin
embargo, una gran cantidad de problemas inhiben el avance en la calidad de vida, estan
directamente relacionados con la capacidad de las instituciones para trabajar de manera
coordinada; los problemas que se han identificado en la inadecuada planeacién del
crecimiento de las ciudades, conllevan problemas sociales, medioambientales, culturales,
econdmicos y de infraestructura. Estos a su vez propician deficiencias en los servicios
publicos, deterioro ambiental, dificultades en la movilidad tales; como equipamiento urbano
poco funcional, infraestructura vial y peatonal insuficiente y poco accesible, transporte
urbano deficiente, ausencia de adecuada cultura vial en peatones y conductores, entre otros.
El resultado de la matriz FODA aunada a la percepcion de los problemas, sugieren las
siguientes estrategias:

Tabla 20. Estrategias derivadas del analisis FODA

Estrategias FA (utilizar la fortaleza para reducir | Estrategias DO ( revertir la debilidad aprovechando

impacto de la amenaza) la oportunidad)
E1l. (F1,4-Al). Fortalecer el trabajo interinstitucional | E1. (D5, 6,10,14-O 1). Crear el Sistema Estatal de
coordinado Movilidad

E2. (F2,5-A4). Revisar y complementar la legislacion | E2. (D6,7-04). Crear el Plan de Desarrollo Urbano y
necesaria para la planeacién urbana y la movilidad | ordenamiento territorial

incluyente E3. (D2,3-0O3, 5). Vincular permanentemente la
E3. (F3,6-A2,3). Impulsar el didlogo permanente del | planeacién urbana y la movilidad
gobierno con las organizaciones E4. (D4-06, 7). Reorganizar el trasporte publico

E4 (F7,8-A5,6,7). Promover incentivos humanistas | E5. (D9-O1, 9). Fomentar la cultura vial en todos los
como calidad de vida para orientar el crecimiento de | actores de la movilidad

las urbes E6. (D11,12, 13-014). Disefio de proyectos urbanos
E5. (F10-A9). Impulsar obras de infraestructura que | que integren la movilidad urbana

expandan la conectividad E7. (D2,3-01, 2). Vigilar el cumplimiento con los
E6. (F9,11-A8). Promover el transporte colectivo y el | estandares marcados en la planeacion urbana y de
no motorizado movilidad

E7. (F12-Al2). Tratar adecuadamente las aguas | E8. (D8-08,10,13). Integrar a los municipios en la
residuales y conservar el potencial de agua consumo | agenda del desarrollo urbano
humano
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Estrategias FA (utilizar la fortaleza para reducir
impacto de la amenaza)

Estrategias DO ( revertir la debilidad aprovechando
la oportunidad)

E8. (F13-A10). Regular la explotacion de la riqueza
natural del estado

E9. (F1-A4,11). Crear protocolos coordinados de
prevencion y actuacion de fendmenos meteorol6gicos

E9. (D15,16-015). Eficientar el uso del agua y la
energia

E10. (D15,16-015).
ecosistema

E11. (D16-015). Conservar los niveles bajos de

Atender los dafos al

contaminantes atmosféricos.

E12. (D1-011,12). Incorporar la participacion
ciudadana a la planeacion del Desarrollo Urbano y
de la Movilidad.

Fuente: Elaboracion propia

El diagnostico y las estrategias permiten observar la necesidad de facilitar el acceso para
todas las personas a viviendas y servicios basicos adecuados, contar con sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos, mejorar la seguridad
vial, la urbanizacién inclusiva y sostenible y propiciar la capacidad para la planificacién y la
gestidn participativa, integrada y sostenible en los asentamientos humanos.

F. Participacion Ciudadana

La participacion ciudadana es un proceso en la planeacién del desarrollo que enriquece los
procesos de gestidon publica, al introducir a la sociedad en la responsabilidad de la toma de
decisiones. Sin embargo, en un contexto de pandemia, en el que las medidas de
distanciamiento social representan un reto excedente para incrementar la colaboracién, que
convalide y cree sinergias para la transformacion del estado.

Para solventar esta condicién, en la elaboracion del PED Nayarit 2021-2027 con Visién
Estratégica de Largo Plazo, se implementd un proceso virtual en el que a través de
videoconferencias se llevaron a cabo 22 foros tematicos, entre ellos uno para el tema de
Desarrollo Territorial y Urbano y otro para Movilidad; para los cuales, se convocaron 50
especialistas del ambito estatal para cada tema, identificados por las dependencias cabezas
de sector de estas areas.

Complementario a esta modalidad de participacion, se realizaron de manera presencial 20
sesiones municipales, cinco regionales y una magna sesion estatal. Permitiendo la
participacion de 9,970 personas entre académicos, lideres sociales, empresarios y la
poblacidn Nayarita, quienes presentaron 1,095 diagnésticos o demandas sobre los
principales temas de interés en el estado, con sus respectivas propuestas para su atencion.
Este ejercicio permitié identificar los problemas cintura, que en materia de desarrollo y
urbano y movilidad se listan a continuacion:

= El crecimiento descontrolado de las zonas urbanas ha incrementado el indice de
poblacién carente de infraestructura, servicios basicos y calidad en las viviendas.

= Estrategias e inversion en movilidad con enfoque al automovil particular y espacio
publico deshumanizado.

= Deficiente servicio, infraestructura, calidad y gestion del transporte publico a nivel
municipal y regional.
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» [|neficiencia en el flujo y movimiento de los transportes de carga, y los sistemas
logisticos.

= Historicamente ha existido un déficit y desequilibrios regionales en la dotacion de
infraestructura, materiales y equipos para brindar un adecuado servicio de salud.

Por otro lado, se propusieron alternativas de solucion para los problemas identificados, del
total de propuesta ciudadanas registradas, 195 se clasificaron en materia de Ordenamiento
Territorial (OT), donde se incluye el desarrollo urbano, 76 en materia de movilidad (M) y 13
mas se identificaron como Ordenamiento Territorial en concurrencia con otro tema como
Movilidad (tres), Recursos Naturales (RN, con cuatro), Region Econémica (RE, con cuatro),
Desigualdad (D, con uno) y Salud (S, con una); ademas de un mas que combina
Desigualdad con movilidad.

Estas alternativas fueron jerarquizadas en funcion de los votos que recibieron por parte de
los participantes en los foros. En la Tabla 21, se enlistas las alternativas relacionadas con el
PSDUMI, que recibieron la mayor cantidad de votos.

Tabla 21. Alternativas en materia de desarrollo urbano y territorial mas votadas en los foros
del PED Nayarit 2021-2027 con Visién Estratégica de Largo Plazo con vision estratégica de
largo plazo.

Dbjetiv

No Propuesta Voto | Foro | Mesa |Regiéon| Eje o

Elaborar planes y programas de desarrollo urbano y
1046 | ordenamiento territorial y ecolégico en los niveles | 23 10 13 0 OT | 10.3
municipal y estatal

Homologacion de los panes municipales y derivados en
desarrollo urbano y ordenamiento territorial, asi como

1053 - : ™ . ) 22 10 15 0 OT | 10.3
también notarios y catastros y periédico oficial y registro
publico

915 qu|pam|ento urbano y mejoramiento de espacios 22 16 3 3 oT | 101
turisticos

905 | Garantizar la conectividad gratuita para la educacion 20 5 3 0 OT | 10.1

Realizar un diagndstico real y objetivo, considerando un
1065 | equilibrio entre las necesidades de los humanos y los | 20 6 4 0 OoT | 10.3
recursos naturales

Implementar plantas de tratamiento de aguas
residuales en las partes

1036 altas de la regidon para reducir los niveles de 20 3l 4 2 oT | 103
contaminacion que afectan las zonas bajas
1068 Fomento al uso de combustibles alternativos, energias 19 15 29 0 oT | 103

limpias y movilidad sustentable

1050 | Crear una procuraduria de Desarrollo Urbano 19 10 14 0 OoT | 10.3

Fuente: Elaboracion propia, con base al analisis y vinculacién de propuestas ciudadanas de foros virtuales y presenciales del PED Nayarit
2021-2027 con Vision Estratégica de Largo Plazo.

De este ejercicio se puede destacar que la sociedad ve en la planeacion territorial la principal
solucion a los problemas de desarrollo urbano, seguida del equipamiento urbano, el uso de
energias limpias para la movilidad, asi como el fortalecimiento en el control del desarrollo
urbano.
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En cuanto, a la movilidad se reconoce la necesidad de integrar a la movilidad modos de
movilidad tradicionalmente excluidos como los peatones y ciclistas, ademas de fortalecer el
transporte publico urbano, ordenar los horarios de carga y descarga, ademas de contar con
una red carretera funcional en las regiones del estado (ver Figura 22).

Tabla 22. Alternativas en materia de movilidad mas votadas en los foros del PED Nayarit 2021-2027 con Visién
Estratégica de Largo Plazo con vision estratégica de largo plazo.

Objetivo | Objetivo

No Propuesta Voto | Foro | Mesa | Region | Eje PED PSDUMI

Mejorar y dar mantenimiento a los
caminos 'y parreteras para_ brindar 19 37 1 5 M 11.40 2
mejores servicios a la poblacion y que

sea atractivo para el turismo

1324

Incentivar el uso del transporte publico
1265 | mejorandolo y privilegiando el uso de | 18 18 38 0 M 11.10 2
la bicicleta y movilidad peatonal

Reconocer e incluir en la planeacion la
existencia de mas actores en la 2
movilidad: peatones, ciclistas,

transporte publico, personas con 18 13 39 0 M 11.10
discapacidad y con perspectivas de
genero

1272

Horarios bien definidos para carga y
1295 | descarga de productos entre privados | 17 18 41 0 M 11.10 2
y la Secretaria de Movilidad

Crear vialidades inteligentes donde el

1257 peatén sea prioridad

16 46 2 3 M 11.10 2

Fuente: Elaboracién propia, con base al analisis y vinculacién de propuestas ciudadanas de foros virtuales y
presenciales del PED 2021-2027.

Mientras en los temas combinados se encuentra la pugna por la inclusion de las personas
con discapacidad, en tanto se refuerzan las alternativas relacionadas con la planeacion
territorial y el equipamiento urbano.

Tabla 23. Alternativas en materia de equipamiento urbano mas votadas en los foros del PED Nayarit
2021-2027 con Visién Estratégica de Largo Plazo con vision estratégica de largo plazo.

- . Objetivo Objetivo
No Propuesta Voto Foro Mesa Region Eje PED PSDUMI
Actualizar los instrumentos de planeacion oT 10.2
1350 territorial, con un enfoque de desarrollo 18 15 27 0 ! ’ 1
) RN 13.3
sostenible.
Incluir a personas con discapacidad en la D, 3.3
1340 planeacién de obras publicas 1 37 3 5 oT 10.1 1
Promocién de construccion de plantas de
tratamiento de acuerdo con las necesidades OT, 10.2 1
1351 particulares de la zona y buscar la mejor 12 15 28 0 RN 134
alternativa.
Creacion de programas de mejoramiento de RE 10.3 1
1354 infraestructura agricola 'y mejorar sus 12 12 19 0 ! ’
e oT 10.2
condiciones y darle valor agregado.

Fuente: Elaboracién propia, con base al analisis y vinculacion de propuestas ciudadanas de foros virtuales y presenciales del PED 2021-
2027.

A inicios del afio 2022, personal de la Secretaria de Movilidad aplicé un cuestionario en tres
bahias oficiales de transporte publico de ascenso y descenso de personas en Tepic, para
conocer la percepcion de la ciudadania acerca del transporte publico, como resultado el
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sesenta y siete por ciento de los entrevistados expresaron que el camién urbano es el mas
utilizado, de ellos el treinta por ciento comentaron que los dejan mas cerca de su destino,
sesenta por ciento de los entrevistados mencionaron que utilizan el transporte publico
diariamente, setenta y ocho por ciento del total de entrevistados tardan hasta una hora en el
trayecto, por otra parte; el veintiuno por ciento de los usuarios entrevistados comento que
las unidades se encuentran en mal estado y diecisiete por ciento mencion6 que el servicio
que prestan es malo.

G. Vision

Vision de largo del Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con vision de largo
plazo.

“En el 2050, Nayarit se ha posicionado como un estado incluyente, préspero, innovador y
competitivo, respetuoso de su patrimonio cultural y natural, un estado donde las instituciones
operan a favor de la ciudadania bajo los principios de justicia social, transparencia,
honestidad y austeridad, un estado seguro donde prevalece el estado de derecho soportado
en la educaciéon y los valores, donde toda la ciudadania encuentra posibilidades de
desarrollarse en plenitud de manera integral y donde los derechos e igualdad de las
personas se ejercen sin distincion alguna”.

Visién a corto Plazo del Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente

En el 2027, se han fortalecido las bases de la planeacion urbana, la movilidad incluyente en
todas las regiones del estado, para que Nayarit se reconozca como una sociedad respetuosa
del espacio publico; que proceda de manera responsable y participativa; cuyas ciudades y
asentamientos humanos son inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles y cuentan con
eguipamiento de infraestructura vial y peatonal que facilita la conectividad; con sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todas las personas y que en
el 2027 se disminuya el namero de heridos en accidentes de transito terrestre por cada 100
mil habitantes a un rango de 0 a 30 . El crecimiento de los asentamientos humanos para
2027 es de 2.52 por ciento, favoreciendo el desarrollo planificado, integral, incluyente y de
largo plazo, que se manifiesta en un incremento significativo en la calidad de vida de las
personas y en el bienestar econdmico y social de la comunidad.

Vision a largo Plazo del Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente

En el afio 2050, Nayarit se ha consolidado como un estado que hizo del desarrollo urbano y
la movilidad incluyente una politica permanente que contribuye a garantizar el crecimiento
equilibrado de los factores econdmicos y sociales de las regiones y los derechos humanos
fundamentales, por lo que todos los ciudadanos nayaritas cuenten con una cultura que les
permita disfrutar del espacio publico y de los servicios que brinda el gobierno de manera
plena. Con esto se lograra que en el afio 2050 la movilidad mejore haciendo que la tasa de
accidentalidad disminuya 4 a 3 personas por cada mil habitantes, ademas el crecimiento
urbano planeado propicia que se disminuya el porcentaje de viviendas que no tienen acceso
a los servicios basicos de vivienda en poblaciones urbanas y rurales de 16% en 2020 a 14%
en el afio 2050.
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H. Mision

La Mision estratégica del Plan Estatal De Desarrollo Nayarit 2021 — 2027 con Vision
Estratégica de Largo Plazo es:

“Proveer un sistema de planeacion colaborativa donde la sociedad civil, los empresarios, los
investigadores y el gobierno participan en la construccion, evaluacion y seguimiento de una
vision estratégica de largo plazo que oriente la toma de decisiones de manera informada
para la formulacion de politicas, estrategias, lineas de accion y de coordinacion que impulsen
la operacion de un gobierno abierto, honesto, eficiente, incluyente y respetuoso de los
derechos de toda la ciudadania, de forma que se aprovechen de manera sustentable
nuestros recursos y potencialidades, a fin de elevar la competitividad de nuestro estado y
atender con dignidad, eficiencia y eficacia las necesidades de cada nayarita, armonizando
en un documento la vision de largo plazo de al menos 25 afios y el programa de gobierno
para el periodo 2021 — 2027”.

Conforme a ella, el Programa Sectorial Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente 2021-2027
determind su Misibn como guia para la atencion de las necesidades de las y los nayaritas
con la premisa de alcanzar un desarrollo incluyente y sostenible, para lo que este programa
define como su Mision:

Ser el instrumento de la gestion del desarrollo urbano y la movilidad, de competencia estatal,
gue involucra a sus instituciones, al gobierno federal, a las organizaciones y a la ciudadania,
que orienta a los municipios para que otorguen las garantias al cumplimiento del derecho
de la poblacioén a vivir en ciudades y asentamientos humanos urbanizados y a contar con
los elementos que requiere la movilidad; como conectividad peatonal, cultura vial y sistemas
de transporte sustentables en todas las regiones del estado, que promueve el crecimiento
controlado y los usos del suelo congruentes con las aptitudes del territorio, que gestiona
espacios publicos seguros, incluyentes, accesibles y verdes, encaminados hacia el
mejoramiento de la calidad de vida de los Nayaritas, que facilita el crecimiento econémico
sostenible e inclusivo, el desarrollo social y cultural y la proteccion del medio ambiente, para
el bienestar de la poblacién actual y futura mediante la ejecucion de lineamientos, proyectos,
estudios, capacitacion y la integracién de la opinién ciudadana.

l. Congruencia con el Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con Vision
Estratégica de Largo Plazo

La implementacion de las acciones, proyectos y programas que se establecen en los
instrumentos de planeacion del desarrollo, se afianzan cuando se crean sinergias con los
instrumentos de planeacion de los otros niveles de gobierno, asi como los derivados de los
acuerdos internacionales.

En este sentido, el Programa sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad Integral (PSDUMI),
se encuentra inserto en el Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con Vision de Largo
Plazo, en el Tercer Eje Rector Desarrollo Integral Sustentable para el Desarrollo y en el Eje
General Movilidad; cuyo Obijetivo Prioritario es “Impulsar la movilidad accesible, equitativa e
incluyente para el desarrollo urbano ordenado y sostenible, que mejore la convivencia,
seguridad y calidad de vida de los habitantes, para que nuestras ciudades sean atractivas
al turismo y la inversion.”
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Es de destacar que el PED 2021-2027 es congruente con el Plan Nacional de Desarrollo
(PND) 2019-2024 y con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Organizacion de
Naciones Unidas (ONU).

Respecto al PND 2019-2024, el PSDUMI se alinea al eje general de “Bienestar” tiene como
objetivo: “Garantizar el gjercicio efectivo de los derechos econdémicos, sociales, culturales y
ambientales, con énfasis en la reduccion de brechas de desigualdad y condiciones de
vulnerabilidad y discriminacion en poblaciones vy territorios.”, en el que se establecen las
siguientes estrategias:

2.8.1 Promover acciones de planeacion de caracter regional, estatal, metropolitano,
municipal y comunitario en materia de desarrollo urbano y ordenamiento territorial y
ecoldgico con criterios de sostenibilidad, accesibilidad, de mitigacion y adaptacion
al cambio climatico, asegurando la participacion de los tres érdenes de gobierno, los
sectores sociales, privado y la academia, asi como los pueblos y comunidades
indigenas.

2.8.2 Realizar intervenciones integrales que mejoren las condiciones de habitabilidad,
accesibilidad y movilidad de los asentamientos humanos, el goce y la produccion
social de los espacios publicos y comunes con disefio universal.

2.8.3 Fomentar, junto con los gobiernos locales, esquemas de impulso a la movilidad
accesible y sostenible priorizando los modos de transporte publico eficientes y bajos
en emisiones, asi como la movilidad no motorizada.

Asimismo, el Eje transversal 3 Territorio y desarrollo sostenible, reconoce la necesidad de
incorporar consideraciones territoriales cuando se busca garantizar los derechos humanos
y sociales en todos los niveles.

Por otra parte, a nivel mundial se ha establecido un marco de desarrollo universal para la
adopcién de medidas que buscan poner fin a la pobreza, proteger el planeta y garantizar
que todas las personas gocen de paz y prosperidad para 2030, este plan de accion
denominado Objetivos de Desarrollo Sostenible reconocido por el Gobierno del Estado se
ha integrado en el PED Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica de Largo Plazo; el
PSDUMI se alinea a los Objetivos siguientes:

3: Buena salud; que busca: “Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos
en todas las edades”; en la meta 3.9 Reducir considerablemente el nUmero de muertes
y enfermedades causadas por productos quimicos peligrosos y por la polucion y
contaminacion del aire, el agua y el suelo.

4.  Educacion de Calidad; el cual busca: “Garantizar una educacion inclusiva y equitativa
de calidad y promover oportunidades de aprendizaje permanente para todos”;
estableciendo entre otras la meta 4.5 “Eliminar las disparidades de género en la
educacién y garantizar el acceso igualitario de las personas vulnerables, incluidas las
personas con discapacidad, los pueblos indigenas y los nifios en situaciones de
vulnerabilidad, a todos los niveles de la ensefianza y la formacion profesional’.

11. Ciudades y comunidades sostenibles, cuyo objetivo es “Promover el crecimiento
econdmico sostenido, inclusivo y sostenible, el empleo pleno y productivo y el trabajo
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decente para todos”; que en sus metas para 2030 esta: “reducir el impacto ambiental
negativo per capita de las ciudades, incluso prestando especial atencion a la calidad
del aire y la gestion de los desechos municipales y de otro tipo”.

Este ultimo ODS cuenta con marco integral que guia y da seguimiento a la urbanizacion del
mundo, a través de la Nueva Agenda Urbana, adoptada en Hébitat 11l en Quito, Ecuador y
respaldada por la Asamblea General de las Naciones Unidas; que con una vision a largo
plazo, establece estdndares y principios para la planificacion, construccion, desarrollo,
gestion y mejora de las areas urbanas a lo largo de sus cinco pilares principales: politicas
urbanas nacionales, legislacion y regulaciones urbanas, planificacién y disefio urbano,
economia local y finanzas municipales, e implementacion local. La cual se compone de los
objetivos transversales (dimensiones centrales) y estrategias siguientes:

. El desarrollo urbano sostenible en pro de la inclusion social y la erradicacion de la
pobreza

o Empoderamiento de grupos marginados

o Igualdad de género

o Planificacion para migrantes, minorias étnicas y personas con discapacidad

o Planificacion que responda a la edad

. Prosperidad urbana sostenible e inclusiva y oportunidades para todos

o Creacion de empleo y medios de vida

o Productividad y competitividad

. Desarrollo urbano resiliente y ambientalmente sostenible

o Conservacion de la diversidad biologica y el ecosistema

o Resiliencia y adaptacion al cambio climatico

o Mitigacion del cambio climatico

Ultimamente se ha incorporado una cuarta dimension, que no se propone explicitamente en
la Nueva Agenda Urbana, relacionado con el crecimiento urbano controlado, que permita
servicios accesibles y bien conectados, donde toma relevancia conceptos como la
planificacion urbana, Ciudad compacta, la redensificacion urbana y el modelo policéntrico.

Principios.

Los principios son fundamentales como medios para la vinculacién y la congruencia del Plan
Nacional de Desarrollo 2019-2024, el Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con
Vision Estratégica de Largo Plazo con el Programa Sectorial de Desarrollo Urbano vy
Movilidad Incluyente. ElI Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente,
retoma los principios del PED Nayarit 2021-2027 con Vision de Largo Plazo e incorpora al
finalizar la definicion, los propios del sector. A continuacion, se describen de manera
conjunta
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Principiol. Gobernabilidad y combate a la corrupcién: Involucra los mecanismos,
procesos e instituciones con el que se planeara y gestionara el desarrollo urbano y la
movilidad integral para controlar el crecimiento urbano.

Principio 2. Participacion Ciudadana: Promueve la colaboracion civica, para que los
diferentes sectores de la sociedad expresen su vision y contribuyan en el proceso de
construccion de ciudadania.

Principio 3. Desarrollo Social: Corresponde a la inclusién en las ciudades y asentamientos
humanos de quienes las habitan: hombres y mujeres, nifios y jovenes, adultos mayores y
personas con discapacidad, pueblos indigenas y comunidades locales, refugiados,
desplazados internos y migrante; asi como la erradicaciéon de la pobreza.

Principio 4. Desarrollo Regional: Establece politicas para que el uso de recursos y el
disefio espacial de las ciudades, asentamientos humanos y su movilidad estén vinculados
al género y expectativas culturales, tomando en cuenta las caracteristicas y circunstancias
de la region.

Principio 5. Derechos Humanos e Igualdad Sustantiva: Radica en asegurar el pleno
respeto a los derechos humanos de los grupos vulnerables que habitan las ciudades y
asentamientos humanos; ademas de promover el acceso equitativo y asequible a una
infraestructura fisica y social basica sustentable.

Principio 6. Identidad: Consiste en generar un sentido de pertenencia y propiedad entre
todos sus habitantes a través de las caracteristicas de las ciudades y asentamientos
humanos

Principio 7. Innovacién Social: Establecer procesos novedosos que fomenten la
interaccidn social e intergeneracional, expresiones culturales y la participacion politica,
segun proceda, y fomenten la cohesion social en las ciudades y su movilidad.

Principio 8. Desarrollo Sostenible: Promover ciudades que protejan, conserven,
restablezcan y promuevan sus ecosistemas, agua, habitats naturales y diversidad biol6gica,
reduzcan al minimo su impacto ambiental, transiten hacia la adopciéon de modalidades de
consumo Yy produccion sostenible.

Principio 9. Adaptabilidad: Contempla que la ciudad proporcionar acceso a infraestructura,
espacio y sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos,
sin dejar nadie atras.

Principio 10. Integralidad de Politicas Publicas: Que la administracién publica promueva
el acceso a terrenos habilitados y asequibles, a vivienda, energia moderna y renovable, agua
potable y saneamiento, alimentacién sana, nutritiva y adecuada, eliminacién de desechos,
movilidad sostenible, atencion de la salud y la planificacion familiar, educacion, cultura y
tecnologias de la informacion y de las comunicaciones.

El seguimiento de los principios del PSMUDI sera la base para disminuir la brecha en las
desigualdades que el desarrollo urbano y la movilidad han generado, ya que se busca
garantizar los mandatos de ley no por el hecho legal, sino porque una ciudad justa busca
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soluciones equitativas e incluyentes para toda la poblacion, sustentadas en el trabajo
coordinado y el enfoque multifactorial que requieren los habitantes de Nayarit para que las
dificultades que se presentan en la vida diaria, a partir de la intervencion del Programa
Sectorial de Desarrollo Urbano y movilidad Incluyente, se tornen en condiciones favorables
para el bienestar general.

J. Temas prioritarios

Para garantizar una desarrollo urbano y movilidad libres de discriminacion, inclusivo,
igualitario y con participacion ciudadana, los temas prioritarios que aplican al PSDUMI, se
establecieron en congruencia con el Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con
Visién Estratégica de Largo Plazo, del Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024, la Agenda
2030, la Nueva Agenda Urbana y los expresados en los foros de consulta; siendo los que
continuacion se describen:

1. La libre de discriminacién por motivos de género, edad, estado de salud, ingresos,
nacionalidad, origen étnico, condicidbn migratoria u orientacién politica, religiosa o
sexual.

2. Una ciudadania inclusiva en el que todos los habitantes (permanentes o temporales)
sean considerados ciudadanos y se les trate con igualdad.

3. Una mayor participacion politica en la definicién, ejecucion, seguimiento y formulacién
de presupuestos de las politicas urbanas y la ordenacién del territorio con el fin de
reforzar la transparencia, la eficacia y la inclusion de la diversidad de los habitantes y
de sus organizaciones.

4. El cumplimiento de las funciones sociales de las ciudades y asentamientos humanos,
es decir, que garanticen el acceso equitativo y asequible de todos a la vivienda, los
bienes, los servicios y las oportunidades urbanas, en particular para las mujeres, los
grupos marginados y las personas con necesidades especiales. Reduccién de riesgos

5. Espacios y servicios publicos de calidad que mejoren las interacciones sociales y la
participacion politica, promuevan las expresiones socioculturales, abracen la
diversidad y fomenten la cohesién social.

6. Un desarrollo urbano y movilidad sustentable con vinculos urbano-rurales inclusivos
qgue beneficie a las personas empobrecidas, tanto en zonas rurales como urbanas, y
asegure la soberania alimentaria.

Con la implementacion de estos temas en la agenda del PSDUMI, se espera que se
garantice el derecho a la ciudad y a la movilidad para lograr una sociedad con niveles altos
de bienestar.

K. Ruta estructural
Este programa sectorial al originarse del PED Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica de
Largo Plazo, estructuralmente depende de él; por lo que, la ruta estructural que los liga, se

describe a continuacion.

El Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica de Largo Plazo; se
compone por cuatro ejes rectores, de los que se desprenden 12 ejes generales, de los que
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a su vez se derivan 59 Objetivos Estratégicos que agrupan las Estrategias de cada Objetivo
Estratégico (ver Figura 21).

De los cuatro ejes rectores establecidos en el PED Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica
de Largo Plazo, el PSDUMI se enclava en el Eje Rector: Desarrollo Social Regional
Sostenible para el Bienestar, cuyo objetivo general es:

Impulsar la conectividad y el crecimiento equilibrado de las regiones del estado, a partir de
su vocacion natural y aptitud, aprovechando sosteniblemente sus recursos, para disminuir
la pobreza en todas sus expresiones, creando infraestructuras estratégicas y de movilidad
gue detonen desarrollo y crecimiento ordenando del territorio, servicios publicos de calidad
y mejores espacios para vivir en sana convivencia, respetando y conservando el medio
ambiente

Figura 21. Estructura del PED Nayarit 2021-2027 con visiOn estratégica de largo plazo.
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Fuente: Elaboracién propia, con base a informacion del PED 2021-2027.

De este eje rector se desprenden tres ejes generales; Infraestructura y ordenamiento
territorial, Recursos Naturales y Movilidad. Particularmente el PSDUMI, se localiza en el Eje
General: Movilidad, cuyo Objetivo General de Largo Plazo es:

Desarrollar una red intermodal de comunicaciones y transportes que contemple las
caracteristicas de accesibilidad, sostenibilidad y modernidad, que apoye la vision de
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desarrollo regional con infraestructura que promueva la movilidad activa, la cultura vial y
contribuya a la reduccion de emisiones contaminantes a través de la conexion entre
personas, bienes y servicios.

Del Eje

9.1

9.2

9.3

9.4

General Movilidad se desprenden cuatro Objetivos Estratégicos:

Consolidar un Sistema Integral de Movilidad Urbana y regional, que considere el
transporte moderno, infraestructura peatonal y la seguridad vial que privilegie el
espacio publico, la movilidad activa no motorizada y garantice calidad, accesibilidad,
inclusion y seguridad en todo momento durante el trayecto de bienes, personas y
servicios.

Programa para la estructuracion de una Red de Carreteras Troncales (RET-Nayarit)
orientados a resolver la disfuncionalidad del transito y los flujos vehiculares.

Desarrollar infraestructura con una visibn de proximidad, accesibilidad vy
conectividad integral estratégica, mediante redes troncales de comunicaciones y
transportes, que aprovechen y articulen la infraestructura carretera, ferroviaria,
aérea y portuaria, asi como la infraestructura de telecomunicaciones e internet que
impulse la competitividad nacional e internacional.

Afadir al Programa Integral de Movilidad Sustentable una estrategia de redisefio de
conexiones y el mantenimiento del espacio de las vias de comunicacion, que sumen
a la reduccion en el numero de accidentes.

De estos cuatro objetivos estratégico, se derivan 11 estrategias vinculantes plasmadas en

el PED

Nayarit 2021-2027 con Vision Estratégica de Largo Plazo con vision estratégica de

largo plazo, que se listan a continuacién en la Tabla 24.

Tabla 24. Estrategias vinculantes del PSDUMI descritas en el PED Nayarit 2021-2024 con vision
estratégica de largo plazo.

Clave Descripcién
711 Promover un crecimiento urbano planificado que conduzca hacia la redensificacion y articule las
T ciudades, protegiendo los recursos naturales del estado.
713 Moderni_z,ar la gestion y gobernanza grbana para promover la innovacién y la competitividad en
o la atencién a las necesidades de la ciudadania.
714 Implementar un sistem_e_l de planeacic’)q apegado a la Nueva Agenda Urbana que impulse un
] desarrollo regional equilibrado y sostenible.
Reducir el crecimiento disperso y promover la complementariedad entre zonas urbanas,
715 periurbanas, rura!es y ambientale.s,. As[ mismo impulsar una politica de suelo y habita_cic')n
o incluyente, que atienda a la poblacién mas vulnerable y garantice el acceso a servicios basicos.
Establecer una red de ciudades, que contribuya al desarrollo del territorio, apoyado en un
7.2.2 sistema de comunicaciones terrestre y por sistema de voz y datos. Estructurar la red de ciudades
a partir de vocaciones regionales.
731 Impulsar_ una politica de suel_o_y hapitacién incluyente, que atienda a la poblacion mas vulnerable
- y garantice el acceso a servicios basicos.
739 Actuglizar, vincular e instrumentar los ordenamientos legales de planeacién territorial y
o ambiental.
733 Desarrollar y publicar e! ProgramE} o!e Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, asi como el
o Programa de Ordenamiento Ecoldgico para el Estado de Nayarit.
Contribuir a la mejora de la calidad del aire fortaleciendo los sistemas de monitoreo e impulsando
8.1.1 medidas para reducir la emision de contaminantes de fuentes fijas y moviles.
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Clave

Descripcion

9.11

Establecer un Sistema Integral de Movilidad Urbana Sustentable de caracter estatal en apego a
lo dispuesto a la Ley de Movilidad y aplicar acciones coordinadas entre los municipios y la parte
correspondiente al Estado.

9.1.2

Garantizar la participacion ciudadana en la construccién de politicas publicas estatales y
municipales correspondientes a la movilidad bajo criterios de sustentabilidad, accesibilidad
universal, dotacion y proximidad de la infraestructura vial.

9.1.3

Promover y brindar las condiciones de seguridad y competencia en el transporte de personas y
bienes, que ayuden a la disminucién de accidentes e incrementen el flujo y eficiencia de viajes
a través de todo el Estado.

9.21

Revisar, supervisar, autorizar y verificar los proyectos ejecutivos de ampliacion, adecuacion,
mejoramiento y rehabilitacién de las carreteras federales, estatales, caminos rurales, troncales
y alimentadores.

9.2.2

Definir en coordinacion con los ayuntamientos, el Sistema Troncal de Transporte Publico
(SITRA).

9.3.1

Implementar una visiobn metropolitana de movilidad en instituciones, planes y proyectos.

9.3.2

Propuesta de plan de inversiones complementaria al desarrollo e implementacién de la
infraestructura propuesta por el Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado (PIMS).

9.3.3

Elaborar propuestas para la gestién de proyectos que mejoren la oferta de espacio publico
accesible y fortalecer las coyunturas en la integracion de la identidad de los barrios urbanos y
de las comunidades.

9.34

Reglamentar el disefio y construccion de la infraestructura vial necesaria para una mejor y mayor
conectividad, accesible, resiliente e incluyente.

94.1

Fortalecer la participacion de la sociedad a través de la integracion del Consejo Consultivo de
Movilidad y contribuir al desarrollo de politicas publicas y proyectos relacionados al tema.

9.4.2

Desarrollar las bases legislativas y normativas para los programas de movilidad accesible,
peatonal y ciclista en coordinacién con los municipios, institutos de planeacién municipales y
dependencias encargadas de la materia.

Fuente: Elaboracién propia, con base a informacion del PED 2021-2027 con vision estratégica de largo plazo.

Es en este punto donde surge el Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente (ver Figura 22), derivado de la Problematica: “Crecimiento urbano desordenado
y condiciones desfavorables de movilidad, modernizacién de servicios y contraste de habitat
muy marcados”; teniendo como objetivo prioritario: “Impulsar la movilidad accesible,
equitativa e incluyente para el desarrollo urbano ordenado y sostenible, que mejore la
convivencia, seguridad y calidad de vida de los habitantes, para que nuestras ciudades sean
atractivas al turismo y la inversion”.
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Figura 22. Estructura del Programa Sectorial Desarrollo Urbano y Movilidad Integral
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De estas estrategias vinculantes se definen los objetivos especificos del programa, asi como
sus lineas de accion, con sus correspondientes metas e indicadores del cumplimiento del
objetivo, los que se desarrollan en el siguiente apartado.

L. Objetivos especificos, Lineas de Accion y asignacion de responsables

La problematica enunciada en el eje rector Desarrollo Social Regional Sostenible para el
Bienestar, menciona que el crecimiento urbano desordenado y las condiciones
desfavorables de movilidad, de modernizacion de servicios y el contraste marcado de
hébitat, son las principales causas por las que en las ciudades no se propicia un estilo de
vida armoénico con los ecosistemas, la participacion social y el desarrollo econémico
equitativo. El desarrollo de espacios urbanosy rurales planeados, contribuira en la
resolucién de algunas probleméaticas sociales existentes como la organizacion para la
distribucién de los servicios publicos, optimizacion del uso del suelo, por ende, habrd un
incremento en nuestra calidad de vida

Para el logro del PSDUMI, se han identificado los siguientes objetivos especificos con sus
correspondientes lineas de accion.

Objetivo especifico 1. Desarrollo Urbano

La ausencia de reglamentacion actualizada en materia de desarrollo urbano, ha propiciado
gue la evolucién de las ciudades en Nayarit, no sea proporcional al crecimiento de servicios
bésicos publicos, que exista una diferenciacion social a raiz del lugar en el que se vive; es
decir, la carencia de planeacion urbana es un factor primordial que inhibe el desarrollo
humano colectivo.

De ahi que el primer objetivo especifico se circunscriba a Mejorar la planeacién del
desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el crecimiento econémico
y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del estado, a partir de la
implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos que creen
condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus municipios,
avancen hacia el desarrollo sostenible.

La importancia del cumplimiento del objetivo especifico radica en que el desarrollo urbano
debe ser promotor del crecimiento de actividades productivas, de servicios publicos y de
equidad social, que el cumplimiento técnico y normativo faculten a las instituciones a modelar
ciudades urbanas y rurales ordenadas y habitables para todas las personas, sin distincion
econdmica ni social.

Lineas de Accidn

1.1. Proponer la actualizacién de la normatividad urbana estatal para incorporar los
principios establecidos en la Nueva Agenda Urbana en los proyectos urbanos.

1.2. Impulsar el fortalecimiento de las capacidades institucionales para que la
supervision y vigilancia del desarrollo urbano garanticen el derecho a la ciudad.

1.3. Promover la formulacion y actualizacion de los instrumentos de planeaciéon urbana
para lograr una ciudad compacta, accesible, vivible y sostenible.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Promover el mejoramiento del equipamiento urbano para permitir la accesibilidad e
inclusion de los grupos vulnerables en los sitios donde estos habitan, conviven y
trabajan.

Aprobar proyectos publicos y privados apegados a la normatividad urbana para
controlar el crecimiento urbano.

Promover la proteccion del patrimonio cultural y natural del Estado para fortalecer
las expresiones de identidad, pertenencia e integracion de nuestra sociedad.

Impulsar la modernizacion de los procesos de participacion ciudadana para mejorar
la gobernanza urbana.

Implementar un sistema de planeacion urbano en el estado, que coadyuve a la
adaptacion al cambio climatico y la reduccion del riesgo de los asentamientos
humanos y las ciudades.

Promover la redensificacion urbana y la diversificacion de usos de suelo para utilizar
el equipamiento urbano existente cuando este subutilizado e inducir viajes cortos.

El tipo linea de accion y la dependencia o entidad de la administracion publica estatal
responsables de la misma se define en la Tabla 25.

Tabla 25. Lineas de Accion, Tipo y Responsables Objetivo Especifico 1

Linea d i6n I}Inpo %e Dependencia Depeqdenma
ea deaccio eade Responsable Coordinadora
Acciodn

1.1. Proponer la actualizacion de la | De Direccion General de | Secretaria de
normatividad urbana estatal para | coordinacién | Ordenamiento Desarrollo
incorporar los principios Territorial y Desarrollo
establecidos en la Nueva Agenda Urbano Sustentable
Urbana en los proyectos urbanos.

1.2. Impulsar el fortalecimiento de las | General Procuraduria  Estatal | Direccién
capacidades institucionales para de Proteccion al | General de
que la supervision y vigilancia del Ambiente y .
desarrollo urbano garanticen el Ordenamiento Ord?na_mlento
derecho a la ciudad. Territorial Territorial y

Desarrollo
Urbano

1.3. Promover la formulacion vy | General Instituto de Planeacién | Direccidn
actualizacién de los instrumentos de del Estado de Nayarit General de
planeacién urbana para lograr una ;
ciudad compacta, accesible, vivible Ordgna_mlento
y sostenible. Territorial y

Desarrollo
Urbano

1.4. Promover el mejoramiento del | De Secretaria de | Direccidn
equipamiento urbano para permitir | coordinacion | Infraestructura General de
la accesibilidad e inclusién de los .
grupos vulnerables en los sitios Ord?na_mlento
donde estos habitan, conviven y Territorial y
trabajan. Desarrollo

Urbano
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Linea de accion Ij—ilnp:addi Dependencia Depen_denma
~, Responsable Coordinadora
Accion

1.5. Aprobar proyectos publicos vy | De Direccion General de | Secretaria de
privados apegados a la | coordinacién | Ordenamiento Desarrollo
normatividad urbana para controlar Territorial y Desarrollo Sustentabl
el crecimiento urbano. Urbano ustentable

1.6. Promover la proteccion del | De Direccion General de | Secretaria de
patrimonio cultural y natural del | coordinacion | Ordenamiento Desarrollo
Estado para  fortalecer las Territorial y Desarrollo Sustentabl
expresiones de identidad, Urbano ustentable
pertenencia e integracion de nuestra
sociedad.

1.7. Impulsar la modernizacién de los | De Instituto de Planeacion | Direccidn
procesos de participacion | coordinacion | del Estado de Nayarit | General de
ciudadana para mejorar la .
gobernanza urbana. Ord?na.mlento

Territorial y
Desarrollo
Urbano

1.8. Implementar un sistema de | General Instituto de Planeacién | Direccidn
planeacién urbano en el estado, que del Estado de Nayarit | General de
integre los instrumentos de .
ordenamiento ecolégico y urbano Orde_:na_mlento
vigentes, que coadyuve a la Territorial y
adaptacion al cambio climatico y la Desarrollo
reduccion del riesgo de los Urbano
asentamientos humanos vy las
ciudades.

1.9. Promover la redensificacion urbana | De Direccion General de | Secretaria de
y la diversificacién de usos de suelo | coordinacién | Ordenamiento Desarrollo
para utilizar el equipamiento urbano Territorial y Desarrollo Sustentabl
existente cuando este subutilizado e Urbano ustentable
inducir viajes cortos.

Metas de las lineas de accién

Al cierre de la actual administracion se plantean para las lineas de accion establecidas en
este objetivo especifico 1 las metas siguientes:

111

1.2.1
13.1
1.3.2
1.3.3
14.1

151

Dos proyectos de normas juridicas estatales en materia de desarrollo urbano

elaborados o actualizados.

Diez talleres en materia de desarrollo urbano realizados.

Tres programas municipales de desarrollo urbano formulados y/o actualizados.

Sesenta proyectos de fraccionamientos dictaminados.

Veinticinco programas parciales desarrollo urbano o urbanizacién dictaminados.

Diez Proyectos de equipamiento urbanos que incluyen elementos que permitan la
accesibilidad e inclusion de los grupos vulnerables en el espacio publico.

Nueve proyectos con dictamen en materia de impacto urbano positivos y/o

condicionados.
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1.6.1 Cincuenta proyectos en edificios catalogados como patrimonio histérico o que
revisten un valor historico cultural manifiesto dictaminados.

1.7.1 Un Consejo ciudadano en materia de desarrollo urbano operando.
1.8.1 Un sistema de planeacion urbano en el estado operando.

1.9.1 Tres programas de desarrollo urbano de centros de poblacién elaborados o
actualizados.

Objetivo especifico 2. Movilidad Incluyente

La movilidad, vista de manera simple como el desplazamiento de personas, vehiculos y
bienes, de un lugar a otro, pone en contexto la gran cantidad de elementos que deben ser
intervenidos para garantizar que ese desplazamiento llegue a buen término en condiciones
de seguridad, equidad, accesibilidad e inclusiéon, a todas las personas.

Por lo que plantea el objetivo especifico 2 Asegurar una movilidad urbana segura,
incluyente, integral y equitativa, enfocada en el usuario, que promueva el desarrollo
de infraestructura con una visién de proximidad, accesibilidad y conectividad, un
transporte moderno, infraestructura peatonal y una cultura de seguridad vial que
privilegie el espacio publico y la movilidad activa no motorizada, para mejorar la
calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de personas y bienes en Nayarit.
Alcanzar el objetivo especifico descrito, permitira trazar el camino para contar con una
cultura vial adecuada, que coloque al peaton en el centro de la movilidad y se eviten
accidentes, al establecer las bases para que el transporte publico sea eficiente, accesible e
incluyente, se pugna por un medio democratico para que todas las personas se trasladen y
se disminuya el uso del automévil particular, ademas de fomentar que la infraestructura y el
equipamiento vial garantice la igualdad social y la mejora en la calidad de vida de toda la
poblacién, especialmente de quienes tienen alguna discapacidad.

Lineas de Accidn

2.1. Impulsar el ordenamiento del transporte publico para mejorar su servicio, asegurar
su uso Yy facilitar el acceso de todos los usuarios.

2.2. Promover la movilidad segura a través de la propuesta de incorporacion de
anteproyectos de espacios viales urbanos.

2.3. Mejorar la movilidad urbana implementando criterios de accesibilidad e inclusion.

2.4. Fomentar la cultura vial en peatones, conductores de vehiculos motorizados y no

motorizados.
2.5. Fomentar la participacion ciudadana en temas de movilidad.
2.6. Crear la normatividad en materia de movilidad.

Metas de las lineas de accién

Para las lineas de accion establecidas en este objetivo especifico 2 se definen las siguientes
metas a alcanzar por linea de accion al cierre de la actual administracion:

2.1.1 Cincuenta rutas y/o bases de sitio ordenados del transporte publico.
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urbanos o rurales.

Tres propuestas de anteproyectos para la movilidad segura en espacios viales

Diez estudios de evaluacion de la movilidad Evaluacion que cumplan con los criterios

de accesibilidad e inclusién en las obras efectuadas en el Estado.

2.3.1

2.4.1

2.5.1 Unainstalacion de Consejo Consultivo de Movilidad.
2.6.1 Una norma técnica de movilidad.

Ciento cincuenta capacitaciones para la formacion de cultura vial.

El tipo de linea de accion, asi como la dependencia de la administracién publica estatal
responsables de la misma, se identifica en la Tabla 26:

Tabla 26. Lineas de Accidn, tipo y Responsables Objetivo Especifico 2.

Linea de accion

Tipo de linea

Dependencia

Dependencia

Movilidad

Urbana de la
SEMOVI

de accidn Responsable Coordinadora
General Direccion de | Secretaria de
Transporte Publico | Movilidad.
2.1. Impulsar el ordenamiento del de SEMOVI
transporte publico para mejorar su Dlre_cmén _ de
servicio, asegurar su uso Y facilitar el Registro Publico de
acceso de todos los usuarios. Movilidad de
SEMOVI
. . De
2.2. Promover la movilidad segura através | o rdinacién | Secretaria de | Secretaria de
de la propuesta de incorporacion de Infraestructura. Movilidad.
anteproyectos de espacios viales
urbanos
2.3. Mejorar la movilidad urbana General Secretaria de | Secretaria de
implementando criterios de Movilidad. Infraestructura.
accesibilidad e inclusion. Ayuntamientos.
2.4. Fomentar la cultura vial en peatones De Direccion de | Secretaria de
o . peatc Y| coordinacion Movilidad e Imagen | Movilidad.
conductores de vehiculos motorizados
. Urbana de la
y no motorizados. SEMOVI
f V.. 9 De Instituto de | Secretaria de
2.5. Fomentar la participacion ciudadana L . .
5 coordinacién Planeacion del | Movilidad.
en temas de movilidad. X
Estado de Nayarit
De Direccion de | Secretaria de
2.6 Crear la normatividad en Materia de coordinacién Movilidad e Imagen | Movilidad.
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La tabla No. 27 integra los componentes que orientan el Programa Sectorial Desarrollo
Urbano y Movilidad Incluyente.

Tabla 27. Componentes del PSDUMI

PROGRAMA SECTORIAL DESARROLLO URBANO Y MOVILIDAD INCLUYENTE

Eje Rector: Desarrollo Social Regional Sostenible Para El Bienestar

Eje General: Infraestructura Y Ordenamiento

Territorial

Eje General: Movilidad

Objetivo
Estratégico

OE71

OE
7.2

OE73

OE
8.1

OE9.1

OE9.2

OE93

OE94

Estrategias

7.11

7.1.3
7.1.4

7.1.5

7.21

731

7.3.2

7.33

8.1.1

9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.2.1

9.2.2

9.3.1

9.3.2
9.3.3

9.3.4

9.4.1
9.4.2

Objetivo
Especifico 1
PSDUMI

L Accion 1

L Accién 2

L Accion 3

L Accion 4

L Accion 5

L Accion 6

L Accion 7

L Accion 8

L Accién 9

Objetivo
Especifico 2
PSDUMI

L Accion 1

L Accién 2

L Accion 3

L Accion 4

L Accién 5

L Accion 6

Fuente: Elaboracion propia

Es importante hacer mencién que las instituciones que estaran trabajando en el PSDUMI,
elaboraran de forma particular sus Programas Institucionales, en donde habran de
incorporarse las Lineas de Accidon especificas para dar cumplimiento a las atribuciones
particulares que sefialan las leyes, reglamentos y manuales para cada dependencia durante
el periodo de vigencia actual del Gobierno del Estado.
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M. Metas e Indicadores
Fichas de Metas del Programa Sectorial Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente

M.1.Metas

Tabla 28. Elementos de Metas del Objetivo Especifico 1 Desarrollo Urbano

ELEMENTOS META 1.1.1

Meta 1.1.1.- Dos proyectos de normas juridicas estatales en materia de desarrollo
Nombre .
urbano elaborados o actualizados.
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
Obietivo crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
es :acifico estado, a partir de la implementacion de un conjunto de instrumentos normativos y
P técnicos que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y
sus municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Definicién o Mide el avance en la realizacion de normas juridicas en materia de desarrollo urbano,
S puede incluir desde la constitucién politica, leyes, reglamentos de la Ley y normas
descripcion
estatales.
Niveles de Periodicidad o frecuencia
. Estatal Ay Anual
desagregacion de medicién
Tipo Gestion Acumulado o periédico Periodico
Unidad de Periodo de recoleccion de -
A Proyecto enero-diciembre
medida los datos
. - - Disponibilidad de la Un semestre después del periodo del
Dimensién Eficacia . - . ot
informacion periodo de recolecciéon de datos
Tendencia Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
Ascendente o
esperada reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
. (Numero de normas juridicas estatales en materia de desarrollo urbano actualizadas/
Método de | A .
calculo Numero de normas juridicas estatales en materia de desarrollo urbano
programadas)*100
Soporte Talleres impartidos por SDS
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Nombre Fuente de
. Proyectos Valor variable 1 Unidad informacion SDS
variable 1 .
variable 1
Nombre Fuente de
. Valor variable 1 informacion
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 Informacion obtenida del indicador del componente

P1C2 de la MIR del Programa P058 Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial; especificamente
de la variable, Programas de Ordenamiento
Afio 2021 Territorial y Desarrollo Urbano dictaminados, del

indicador: Porcentaje de Programas de
Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano dictaminados.

Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
2

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.
2016 2017 2018 2019 2020 2021
0 1 0 0 0 0
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METAS
Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
1 0 1 0 1
Anual NA Anual NA NA
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos
por SDS por SDS por SDS por SDS por SDS
ELEMENTOS META 1.2.1
Nombre Meta 1.2.1.- Diez talleres en materia de desarrollo urbano realizados
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
Obieti crecimiento econdmico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
jetivo ) . L : . )
especifico e,sta_do, a partir de la |m_p_lementaC|on de un conjunto de instrumentos normativos y
técnicos que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y
sus municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en nimero de talleres realizados para la induccion y formacion en
Definicion o materia de desarrollo urbano, incluyendo su parte normativa; dirigido a promoventes,
descripcion consultores, funcionarios publicos municipales y estatales, asi como otros involucrados
en materia de desarrollo urbano.
Niveles d(_a' Estatal Periodicidad 0 f_rclacuencia de Anual
desagregacion medicion
Tipo Gestion Acumulado o periddico Acumulado
Unldaq de Talleres Periodo de recoleccion de enero-diciembre
medida los datos
Dimension Eficacia Disponibilida_d de la Un semestre después Qel periodo del
informacion periodo de recoleccién de datos
Tendencia Ascendent Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
esperada e reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
Método de (Namero de talleres en materia de desarrollo urbano realizados/nimero de talleres en
calculo materia de desarrollo urbano programados)*100
Soporte Talleres impartidos por SDS
Observaciones
APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado
Nombre variable . . Fuente de
1 Talleres Valor variable 1 1 informacion IPLANAY
variable 1
. Fuente de
Nombrelvarlable Valor variable 1 informacion
variable 1
Sustitucién en
método de
célculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 Derivado de las medidas de distanciamiento
impuestas por las autoridades de salud por la
AfO 2021 pandemia generqda por e_I virus SARS-(;QVZ
8COVID-19, no se tiene registro de las actividades
en esta materia en los Ultimos afios.
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
10

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016

[ 2017 |

2018 |

2019 |

2020 | 2021
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0 1 0 0 ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicién.
2023 2024 2025 2026 2027
2 2 2 2 2
semestral semestral semestral semestral semestral
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos | Talleres impartidos
por SDS por SDS por SDS por SDS por SDS
ELEMENTOS META 1.3.1
Nombre Meta 1.3.1.- Tres programas municipales de desarrollo urbano dictaminados.
Mejorar la planeacién del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
Obieti crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
jetivo . . o . : . S
especifico estado, a partir dg I_a implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y_tecnlcos
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en la dictaminacion de programas municipales de desarrollo urbano en el
Definicion o estado de Nayarit que cumplen con los criterios establecidos en la Ley Estatal
descripcion Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado
de Nayarit.
Niveles d_e' Estatal Periodicidad 0 f_rclacuencia de Anual
desagregacion medicién
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periodico
Unlda_d de Dictamen Periodo de recoleccion de enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficiencia Disponibilida_q de la Un mes después dell,periodo del periodo
informacion de recoleccion de datos
Tendencia dent Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
esperada Ascendente reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
Método de (Namero de programas municipales de desarrollo urbano dictaminados/ nimero de
célculo programas de desarrollo urbano programados)*100.
Soporte Programas municipales dictaminados
Observaciones

preliminar ni estimado

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

Nombre Fuente de
. Dictamen Valor variable 1 Unidad informacioén SDS
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de 0
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0
Afio 2021
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
3
SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicién de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.
2016 2017 2018 2019 2020 2021
0 1 0 0 0
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
Anual 0 Anual 0 Anual
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SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE

Programas Programas Programas Programas Programas

municipales municipales municipales municipales municipales
dictaminados dictaminados dictaminados dictaminados dictaminados

ELEMENTOS META 1.3.2

Nombre Meta 1.3.2.- Sesenta proyectos de fraccionamientos dictaminados
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
Obietivo crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
es gecifico estado, a partir de la implementacion de un conjunto de instrumentos normativos y
P técnicos que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y
SuUS municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en los dictdmenes de congruencia emitidos a los fraccionamientos que
S cumplen con los criterios aplicables a su categoria, de acuerdo a la Ley Estatal
Definicion o . . A
o Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado
descripcion . . -~
de Nayarit y los Planes o Programa de Desarrollo Urbano que le apliquen al sitio
donde se localiza el proyecto del fraccionamiento.
Niveles de Periodicidad o frecuencia de
L Estatal s Anual
desagregacion medicion
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periddico
Unidad de . Periodo de recoleccion de .
A Dictamen enero-diciembre
medida los datos
. . . Disponibilidad de la Un semestre después del periodo del
Dimension Eficiencia P - - P detp
informacion periodo de recolecciéon de datos
Tendencia Continuo Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
esperada reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
Método de (Numero de dictamenes de proyectos de fraccionamientos en materia de desarrollo
calculo urbano realizados/ nUmero de dictamenes de proyectos de fraccionamientos en
materia de desarrollo urbano programados)*100
Soporte Dictamen de proyecto de fraccionamiento en materia de desarrollo urbano

Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

preliminar ni estimado

Nombre variable Fuente de
1 Dictamen Valor variable 1 Unidad informacion SDS
variable 1
. Fuente de
Nombrelvarlable Valor variable 1 informacion
variable 1
Sustituciéon en
método de 25
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 25 Informacion obtenida del indicador del componente
C1A1 de la MIR del Programa P058 Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial; especificamente
Afio 2021 de la variable, proyectos de fraccionamientos
dictaminados, del indicador: Porcentaje de proyectos
de fraccionamientos dictaminados.
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
60

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016

2017 2018 2019 2020 2021

ND

ND ND ND 22 25
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METAS
Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
12 12 12 12 12
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Dictamen de Dictamen de Dictamen de Dictamen de Dictamen de
proyecto proyecto proyecto proyecto proyecto
Nombre Meta 1.3.3.- Dictaminar veinticinco programas parciales desarrollo urbano o
urbanizacion.
Mejorar la planeacién del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
I crecimiento econdémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo - : » . : .
o estado, a partir de la implementacion de un conjunto de instrumentos normativos y
especifico P - . X
técnicos que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en el nUmero de programas parciales desarrollo urbano o urbanizacion
C gue cumplen con los criterios aplicables a su categoria, de acuerdo a la Ley Estatal
Definicion o . : o
d o Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado
escripcion - ; - .
de Nayarit y los Programa de Desarrollo Urbano que le apliquen al sitio donde se localiza
el proyecto.
Niveles de Estatal Periodicidad o frecuencia de
desagregacion medicion
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periddico
Unidad de Dictamen Periodo de recoleccion de enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficiencia Dlsponlblllda_q dela Un mes después del periodo que se
informacion reporta.
Tendencia . Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
Continuo o
esperada reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
. (Numero de dictdmenes de proyectos de programas parciales de desarrollo urbano
Método de . , o .
. realizados/ Numero de dictdmenes de proyectos de programas parciales de desarrollo
céalculo .
urbano programados)*100
Soporte Dictamen de proyecto de programa parcial de desarrollo urbano

Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Nombre Fuente de Secretaria de
. Dictamen Valor variable 1 Unidad informacion Desarrollo
variable 1 .
variable 1 Sustentable
Fuente de
Nombre . . )
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 23
Afo 2021
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
25 No se incluye en la meta el valor de la linea base

SERIE HISTORICA DE LA META
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Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicién de la Meta.

Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
NA NA NA NA 7 23
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
5 5 5 5 5
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Dictamen Dictamen Dictamen Dictamen Dictamen

ELEMENTOS META 1.4.1
Meta 1.4.1.- Diez Proyectos de equipamiento urbanos que incluyen elementos que

Nombre permitan la accesibilidad e inclusion de los grupos vulnerables en el espacio publico
dictaminados.
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
Objetivo crecimiento e_coném!co y el apro_\{echamiento_sustentgble de los recursos natura]es_ del
especifico estado, a partir de_ I_a implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en la incorporacion de proyectos de equipamiento urbano los elementos
Definicion o minimos que permitan la accesibilidad e inclusion de los grupos vulnerables en el
descripcion espacio publico en los sitios donde estos habitan, conviven y trabajan; y seguridad en
todo momento durante el trayecto de bienes, personas y servicios.
Niveles d_e' Estatal Periodicidad 0 f_rclacuencia de Anual
desagregacion medicién
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periodico
Unidad de Proyecto Periodo de recoleccion de enero-diciembre
medida los datos
Di L, . Disponibilidad de la Un semestre después del periodo del
imensién Eficiencia ! - . !
informacion periodo de recoleccion de datos
Tendencia Continuo Unidad responsable de Direccion General de Ordenamiento
esperada reportar el avance Territorial y Desarrollo Urbano
(Numero de Proyectos de equipamiento urbanos que incluyen elementos que permitan la
Método de af:cesibilidad e inclusion de Ips grupos vulnerables en el espacio publico dictamingdos/
calculo Numero de Pr_oye_zctos d_e equ_lrl)amlento urbanos que incluyen elemento_s que permltan la
accesibilidad e inclusién de los grupos vulnerables en el espacio publico
programados)*100
Soporte Proyectos de equipamiento urbano elaborados

Observaciones
APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

preliminar ni estimado
Nombre Fuente de
. Dictamen Valor variable 1 Unidad informacion DGOTDU
variable 1 .
variable 1
Fuente de
Nombre . . )
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de 0
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0
Afo 2021
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
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SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicién de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND ND ND ND ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
1 2 2 3 2
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Proyecto Proyecto Proyecto Proyecto Proyecto
ELEMENTOS META 1.5.1
Nombre Meta 1.5.1.- Nueve proyectos en materia de impacto urbano dictaminados.
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
. crecimiento econdémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo . . L . . . .
o estado, a partir de la implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
especifico - . .
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en el establecimiento de condiciones o requisitos que tendran que
Definicion o cumplirse al autorizar el proyecto u obra de que se trate, en particular aquellos que
descripcion | @€guren que los impactos negativos se impidan, mitiguen o compensen, asi como a que
P los costos que la obra pueda generar sobre las redes de infraestructura, equipamiento o
servicios publicos sean sufragados por el promovente.
Niveles d_e' Estatal Periodicidad 0 f_rclacuenma de Anual
desagregacion medicién
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periodico
Unidad de . Periodo de recoleccion de .-
. Dictamen enero-diciembre
medida los datos
. L, . Disponibilidad de la Un semestre después del periodo del
Dimension Eficiencia . " . !
informacion periodo de recoleccion de datos
Tendencia Continuo Unidad responsable de DGOTDU
esperada reportar el avance
Método de (Numero de Proyectos en materia de impacto urbano dictaminados/ndmero de proyectos
célculo en materia de impacto urbano programados)*100
Soporte Proyecto dictaminado en materia de impacto urbano
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Nombre Fuente de Secretaria de
. Dictamen Valor variable 1 Unidad informacion Desarrollo
variable 1 .
variable 1 Sustentable
Fuente de
Nombre . . i
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de 1
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Informacion obtenida del indicador del componente
Valor 1 C4A1 de la MIR del Programa P058 Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial; especificamente
de la variable, Proyectos dictaminados en materia de
Afio 2021 impacto urbano emitidos, del indicador: Porcentaje
de proyectos dictaminados en materia de impacto
urbano.
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Meta 2027

Nota sobre la meta 2027

9

La meta no incluye el afio base

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND ND ND ND 1 1
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
1 2 2 2 2
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Proyecto Proyecto Proyecto Proyecto Proyecto
dictaminado dictaminado dictaminado dictaminado dictaminado
ELEMENTOS META 1.6.1
Meta 1.6.1.- Cincuenta proyectos en edificios catalogados como patrimonio historico o que
Nombre ; - - . -
revisten un valor histérico cultural manifiesto dictaminados.
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
— crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo d ir de la imol ion d . dei ! .
especifico estado, a partir de la implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus municipios,
avancen hacia el desarrollo sostenible
Mide el avance en los dictamines de congruencia emitidos a los proyectos de
Definicién o rehabilitacion, remodelacién o reconstruccion de edificios catalogados como patrimonio
descripcion histdrico o que revisten un valor histérico cultural manifiesto para conservacion de su
identidad cultural e imagen urbana
Niveles de_ . Periodicidad o frecuencia de
desagregacio Estatal Y Anual
n medicion
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periddico
Unidad de , Periodo de recoleccion de los .-
. Dictamen Enero-diciembre
medida datos
Dimensidén Eficiencia Disponibilidad de lainformacién Un mes despuii?O?r?:;)erlodo que se
Tendencia . Unidad responsable de reportar Direccion General de Desarrollo
Continuo . o
esperada el avance Urbano y Ordenamiento Territorial
(NUumero de dictAmenes a proyectos en edificios catalogados como patrimonio histérico o
Método de que revisten un valor histérico cultural manifiesto dictaminados/ NUmero de dictamenes a
calculo proyectos en edificios catalogados como patrimonio histérico o que revisten un valor
historico cultural manifiesto programados)*100
Soporte Dictamen a proyecto en edificio catalogado como patrimonio histérico
Observacione
S

preliminar ni estimado

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

Nombre Fuente de
. Dictamen Valor variable 1 Unidad informacién SDS
variable 1 .
variable 1
Fuente de
Nombre . . L
. Valor variable 1 informacioén
variable 1 .
variable 1

Sustituciéon en
método de
calculo
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VALOR DE LINEA BASE Y METAS

Linea base Nota sobre la linea base
Informacion obtenida del indicador del componente C3
Proyectos de edificacion dentro del Patrimonio cultural
Valor 10 . . ; .
tienen identidad e imagen urbana conservada de la
MIR del programa presupuestal 058 Desarrollo Urbano
y Ordenamiento Territorial; en especifico de la
variable: Numero de Proyectos de edificios
catalogados como patrimonio histérico o que revisten
Afo 2021 un valor histérico cultural manifiesto dictaminados
positivos y/o condicionados del indicador Porcentaje
de Proyectos de edificios catalogados como
patrimonio histérico o que revisten un valor histérico
cultural manifiesto dictaminados
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
50 La meta no incluye el afio base
SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.
2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND ND ND ND ND 10
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
10 10 10 10 10
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Dictamen Dictamen Dictamen Dictamen Dictamen
ELEMENTOS META 1.7.1
Nombre Meta 1.7.1.- Un Consejo ciudadano en materia de desarrollo urbano Instalado
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
— crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo h ) L . . . .
o estado, a partir de la implementacion de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
especifico Y . . L
gue creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus municipios,
avancen hacia el desarrollo sostenible
Definicién o Mide el avance en el nimero de Consejos de ordenamiento territorial y desarrollo urbano
descripcion de competencia estatal instalados
Niveles de_ . Periodicidad o frecuencia de
desagregacio Estatal Y Anual
n medicion
Tipo Gestion Acumulado o periddico Periddico
Unidad de . Periodo de recoleccion de los -
) Consejo Enero-diciembre
medida datos
Dimensioén Eficacia Disponibilidad de lainformacién Un mes despuiiiotiﬁ]l;enodo que se
Tendencia Unidad responsable de reportar Direccion General de Desarrollo
Constante . -
esperada el avance Urbano y Ordenamiento Territorial
. (Numero de Consejos de ordenamiento territorial y desarrollo urbano de competencia
Método de . . : d o
. estatal instalado/ niumero de Consejos de ordenamiento territorial y desarrollo urbano de
calculo !
competencia estatal programados)*100
Soporte Acta de instalacion de consejo de ordenamiento territorial y desarrollo urbano
Observacione
s

preliminar ni estimado

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
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Nombre Fuente de
. Consejo Valor variable 1 Unidad informacion
variable 1 :
variable 1
Nombre Fuente de
! Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de 0
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0
Afio 2021
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
1

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberén registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 | 2021
ND ND ND ND ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
1 0 0 0 0
Anual NA NA NA NA
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Acta de instalacion
de consejo NA NA NA NA
ELEMENTOS META 1.8.1
Nombre Meta 1.8.1.- Un sistema de planeacion urbano en el estado instalado
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
— crecimiento econdémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo \ . L . : . e
P estado, a partir de la implementacién de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
especifico ~ . !
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Definicion o Mide el avance en el niUmero de sistemas de planeacién en materia de desarrollo urbano
descripcion en el estado instalado
Niveles de Periodicidad o frecuencia de
) Estatal Yy Anual
desagregacion medicién
Tipo Gestion Acumulado o periddico Acumulado
Unidad de , Periodo de recoleccion de .-
: Sistema Enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficiencia Dlsp_onlblllda_q dela Un mes despu_es del periodo que se
informacion informa
Tendencia Unidad responsable de Instituto de Planeacion del Estado de
Constante .
esperada reportar el avance Nayarit
Método de (Numero de sistemas de planeacion urbana en el estado instalados/nimero de sistemas
célculo de planeacién programados)*100
Soporte Sistema de planeacioén urbana
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Nombre Fuente de
. Sistema Valor variable 1 0 informacioén IPLANAY
variable 1 .
variable 1
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Nombre Fuente de
. Valor variable 1 informacion
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de 0
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 No se opero6 algin sistema de planeacién urbano en
Afo 2021 el estado
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
1

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicién de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND ND ND ND ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
0 0 1 0 0
NA NA Anual NA NA
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Sistema operando
ELEMENTOS META 1.9.1
Nombre Meta 1.9.1.- Tres programas de desarrollo urbano de centros de poblacién dictaminados.
Mejorar la planeacion del desarrollo urbano que incida en el bienestar de la sociedad, el
— crecimiento econémico y el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales del
Objetivo h - - . : . .
P estado, a partir de la implementacion de un conjunto de instrumentos normativos y técnicos
especifico - . !
que creen condiciones para que las ciudades urbanas y rurales de Nayarit y sus
municipios, avancen hacia el desarrollo sostenible
Definicion o | Mide el avance en el numero de programas de desarrollo urbano de centros de poblacion
descripcion dictaminados.
Niveles de Periodicidad o frecuencia de
s, Estatal oy Anual
desagregacion medicion
Tipo Gestion Acumulado o periédico Periddico
Unidad de . Periodo de recoleccion de -
. Dictamen Enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficiencia Dlsponlblllda_c! dela Un mes despu_es del periodo que se
informacion informa
Tendergia Continuo Unidad responsable de Secretaria de Desarrollo Sustentable
esperada reportar el avance
. (NUmero de programas de desarrollo urbano de centros de poblacién
Método de . \ , L
. dictaminados/namero de programas de desarrollo urbano de centros de poblacion
célculo .
programados)*100.
Soporte Dictamen de programa de desarrollo urbano de centro de poblacion
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

preliminar ni estimado

Fuente de
Nombre . . )
. Proyecto Valor variable 1 1 informacion
variable 1 .
variable 1
Fuente de
Nombre . . -
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
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Sustitucion en

método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS

Linea base Nota sobre la linea base
Valor 1 0
Afo 2021

Meta 2027 Nota sobre la meta 2027

3 La meta no incluye el afio base

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
0 0 0 0 0 1
METAS
Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
0 0 1 1 1
0 0 Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Dictamen Dictamen Dictamen
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Tabla 29. Elementos de Metas del Objetivo Especifico 2 Movilidad Incluyente.

ELEMENTOS META 2.1.1

Nombre 2.1.1 50 rutas y/o bases de sitio ordenadas del transporte publico
Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una vision de proximidad,
Objetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una cultura
especifico de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no motorizada, para
mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de personas y bienes en
Nayarit.
Definicion o Mide el avance en el ordenamiento de rutas de transporte publico y/o bases de sitio en
descripcion todo el estado de Nayarit
Niveles de Periodicidad o frecuencia
C Estatal s Anual
desagregacion de medicién
Tipo Estratégicas Acumulado o periddico Acumulado
Unidad de Periodo de recoleccion de -
) Cursos enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficacia Dlsponlblllda_q dela Un semestre des_pues del periodo de
informacion recoleccion de datos
Tendencia Unidad responsable de
esperada Ascendente reportar el avance SOV
Método de (Rutas de transporte publico y/o bases de sitios ordenados/ rutas ordenadas de
calculo transporte publico y/o bases de sitio programadas)*100
Acta de ordenamiento de ruta y/o base de sitio inscrita en el Registro Publico de
Soporte o
Movilidad
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Fuente de
qubre Acta Valor variable 1 Unidad informacién REPUMO
variable 1 : SEMOVI
variable 1
Fuente de
Nombre . . -
. Valor variable 1 informacion
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 Rutas ordenadas y registradas en el RePuMo
ARO 2021 yreg
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
150
SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.
2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND ND ND ND ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
15 15 10 5 5
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Acta de Acta de Acta de Acta de Acta de
ordenamiento de ordenamiento de ordenamiento de ordenamiento de ordenamiento de
ruta y/o base de sitio | ruta y/o base de ruta y/o base de ruta y/o base de | ruta y/o base de sitio
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inscrita en el sitio inscrita en el sitio inscrita en el sitio inscrita en el inscrita en el
Registro Publico de | Registro Publico de | Registro Publico de | Registro Publico de | Registro Publico de
Movilidad Movilidad Movilidad Movilidad Movilidad
ELEMENTOS META 2.2.1
Nombre Meta 2.2.1. Tres propuestas de anteproyecto para la movilidad segura en espacios
viales urbanos o rurales.
Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una visiéon de proximidad,
Objetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una
especifico cultura de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no
motorizada, para mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de
personas y bienes en Nayarit.
Definicion o Mide el avance en las propuestas de anteproyectos elaborados para la movilidad
descripcion segura, incluyente, integral y equitativa
Niveles de Periodicidad o frecuencia de
L Estatal L Anual
desagregacion medicion
Tipo Estratégica Acumulado o periddico Acumulado
Unlda_d de Anteproyec | Periodo de recoleccion de los enero-diciembre
medida tos datos
Dimension Eficacia Disponibilidad de la Un semestre después del periodo de
informacion recoleccion de datos
Tendencia Ascendent Unidad responsable de Direccion de Movilidad e Imagen
esperada e reportar el avance Urbana de la SEMOVI
Mé (Namero de anteproyectos elaborados para la movilidad segura, incluyente, integral y
étodo de o ., s ! ;
caleulo equitativa/nimero de anteproyectos para la movilidad segura, incluyente, integral y
equitativa programados)*100
Soporte Registro en la Direccién de Movilidad e Imagen Urbana de la SEMOVI
Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Anteproyect
o para la
Nombre 510\3122?1 Valor variable 1 Unidad in':fl:)?rr:ltaec(iic’?n DMIU de la
variable 1 gura . SEMOVI
espacios variable 1
viales
urbanos
Nombre Fuente de
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 .
AFO 2071 No existe antecedente
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
3

SERIE HISTORICA DE LA META

Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016

2017

2018

2019

2020

2021

NA

NA

NA

NA

ND

0

METAS

Puede registrar NA cuando no aplique para ese afo, de acuerdo con la frecuencia de medicion.

2023

| 2024 |

2025

| 2026

| 2027
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1 1 1 0 0
anual anual anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Acuse de recepcion | Acuse de recepcion
de anteproyecto por |de anteproyecto | Acuse de recepcién de
dependencia por dependencia anteproyecto por
ejecutora ejecutora dependencia ejecutora 0 0
ELEMENTOS META 2.3.1
Meta 2.3.1.- Diez Estudios de Evaluacién de la movilidad que cumplan con los criterios
Nombre o . S
de accesibilidad e inclusién en las obras efectuadas en el Estado.
Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una visidon de proximidad,
Objetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una cultura
especifico de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no motorizada, para
mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de personas y bienes en
Nayarit.
Definicion o Mide el avance en la realizacion de dictamenes de estudios de evaluacion de la
descripcion movilidad.
Niveles d_e' Estatal Periodicidad o frgcuen0|a Anual
desagregacion de medicién
Tipo Estratégicas Acumulado o periédico Periédico
Unlda_d de Estudios Periodo de recoleccion de enero-diciembre
medida los datos
Dimensién Eficacia Disponibilidad de la Un semestre después del periodo de
informacion recoleccion de datos
Tendencia Ascendente Unidad responsable de DMIU de la SEMOVI
esperada reportar el avance
Método de Numero de estudios de evaluacion de la movilidad dictaminados / Numero de estudios de
caleulo evaluacion de la movilidad
programados)* 100
Soporte Dictamen de evaluacion emitido por la DMIU de la SEMOVI

Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

preliminar ni estimado

Nombre Estudio de Fuente de DMIU de la
. evaluacion de | Valor variable 1 Unidad informacién
variable 1 L . SEMOVI
movilidad variable 1
Nombre Fuente de
. Valor variable 1 informacién
variable 1 .
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 .
Afo 5021 No existe antecedente
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
10

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
NA NA NA NA ND 0
METAS

Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.

2023

| 2024

2025 [

2026 | 2027
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3 2 2 2 1
Anual Anual Anual Anual Anual
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE

Dictamen emitido Dictamen emitido Dictamen emitido Dictamen emitido Dictamen emitido
por la DMIU de la por la DMIU de la | por la DMIU de la por la DMIU de la por la DMIU de la
SEMOVI SEMOVI SEMOVI SEMOVI SEMOVI

ELEMENTOS META 2.4.1

Nombre Meta 2.4.1.- Ciento cincuenta Capacitaciones para la formacion de cultura vial.

Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una visién de proximidad,
Objetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una
especifico cultura de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no
motorizada, para mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de
personas y hienes en Nayarit.

Definicion o Mide el avance en la cantidad de cursos de capacitacion para la formacion de cultura
descripcion vial

Niveles de Estatal Periodicidad o frecuencia Anual

desagregacion de medicién
Tipo Estratégicas Acumulado o periédico Acumulado
Unidad de medida Cursos Periodo de recoleccion de enero-diciembre
los datos
Dimensién Eficacia Dlsponlblllda_q dela Un semestre des_pues del periodo de
informacion recoleccién de datos
Tendencia Descendent Unidad responsable de
SEMOVI

esperada e reportar el avance
Método de (Numero de cursos de capacitacion en cultura vial programados/nimero de cursos de

célculo capacitacion vial realizados)*100

Soporte Documentos de comprobacion de imparticion de curso

Observaciones
APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Cursos de
Nombre variable | capacitacio . . . Fuente c_ie
Valor variable 1 Unidad informacioén SEMOVI
1 n en cultura .
; variable 1
vial
Nombre variable . . Fuente de
1 Valor variable 1 informacioén
variable 1
Sustituciéon en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0
Afo 2021
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
150

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021

ND ND ND ND ND 0

METAS

Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
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40 32 32 32 14
Anual Anual Anual Anual Anual
EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA
FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA
Si Aplica

ELEMENTOS META 2.5.1

Nombre Meta 2.5.1.- Una instalacion de Consejo Consultivo de Movilidad
Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una visién de proximidad,
Obijetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una
especifico cultura de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no
motorizada, para mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de
personas y bienes en Nayarit.
Definicion o Mide el avance en la instalacién del Consejo Consultivo de Movilidad
descripcion
Niveles de Periodicidad o frecuencia
L Estatal s Anual
desagregacion de medicién
Tipo Estratégicas Acumulado o periédico Acumulado

Periodo de recoleccion de

Unidad de medida Acta Enero-diciembre
los datos
Dimension Eficacia Disponibilidgq dela Un semestre de;pués del periodo de
informacion recoleccion de datos
Tendencia Ascendente Unidad responsable de SEMOVI
esperada reportar el avance
Método de (Numero de Consejo Consultivo de Movilidad instalados/ nimero de Consejos
calculo Consultivos programados)*100
Soporte Acta de instalacion del Consejo Consultivo de Movilidad

Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor

preliminar ni estimado

Nombre Fuente de
. Acta Valor variable 1 Unidad informacién SEMOVI
variable 1 .
variable 1
Fuente de
Nombre . . -,
. Valor variable 1 informacioén
variable 1 ;
variable 1
Sustitucién en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 .
Afo 2071 No existe antecedente
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
1

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicion de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
ND NA NA NA ND 0
METAS
Puede registrar NA cuando no apligue para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
2023 2024 2025 2026 2027
1 0 0 0 0
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SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE
Acta de Instalacién
EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA EVIDENCIA
FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA FOTOGRAFICA
Si Aplica
ELEMENTOS META 2.6.1
Nombre Meta 2.6.1 Norma técnica de movilidad.
Asegurar una movilidad urbana segura, incluyente, integral y equitativa, enfocada en el
usuario, que promueva el desarrollo de infraestructura con una visién de proximidad,
Objetivo accesibilidad y conectividad, un transporte moderno, infraestructura peatonal y una
especifico cultura de seguridad vial que privilegie el espacio publico y la movilidad activa no
motorizada, para mejorar la calidad de vida, facilitando el desplazamiento seguro de
personas y bienes en Nayarit.
Definicion o Mide el avance en la publicacién de normas técnica de movilidad
descripcion
Niveles de Estatal Periodicidad o frecuencia Anual
desagregacion de medicién
Tipo Estratégicas Acumulado o periédico Acumulado
Norma Periodo de recoleccion de
Unidad de medida | técnica de | Enero-diciembre
- os datos
movilidad
Dimension Eficacia Disponibilidgd dela Un semestre de;pués del periodo de
informacion recoleccion de datos
Tendencia Ascendente Unidad responsable de SEMOVI
esperada reportar el avance
. (Ndmero de normas técnicas de movilidad realizadas / numero de
Método de o .
calculo normas técnicas de movilidad
programadas) * 100
Soporte Publicacion de la Norma Técnica de Movilidad

Observaciones

APLICACION DEL METODO DE CALCULO PARA LA OBTENCION DE LA LINEA BASE
La linea base debe corresponder a un valor definitivo para el ciclo 2021 o previo, no podra ser un valor
preliminar ni estimado

Nombre Norma Fuente de
. ¥ Valor variable 1 Unidad informacioén SEMOVI
variable 1 Técnica .
variable 1
Fuente de
Nombre . . -,
. Valor variable 1 informacioén
variable 1 ;
variable 1
Sustitucion en
método de
calculo
VALOR DE LINEA BASE Y METAS
Linea base Nota sobre la linea base
Valor 0 .
Afo 5021 No existe antecedente
Meta 2027 Nota sobre la meta 2027
1

SERIE HISTORICA DE LA META
Se deberan registrar los valores acordes a la frecuencia de medicién de la Meta.
Pude registrar NA (No aplica) y ND (No disponible) cuando corresponda.

2016

2017

2018 2019

2020 2021

ND

NA

NA NA

ND 0

METAS

Puede registrar NA cuando no aplique para ese afio, de acuerdo con la frecuencia de medicion.
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2023 2024 2025 2026 2027
1 0 0 0 0
SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE SOPORTE

Publicacion en el
Periédico Oficial de
la Norma Técnica de
Movilidad

M.2. Indicadores

Tabla 30. Indicadores 2027 del PSDUMI

Indicador Método de calculo Estado | Meta OoDs
actual | 2027
Porcentaje de | Poblaciéon que vive en | 52.2 70
la  poblacién | ciudades con programa
gue habita en | de desarrollo urbano clUDADESY

ciudades que | implementado/poblacion COMUNIDADES
t total del estado*100
programa de | SOSTENIBLES

desarrollo
urbano
implementado

Tasa de | Numero de Defunciones 1.9 1.7

victimas por Accidentes de A —
muertas en | Transito/ poblacion total

accidente por | del estado*100 mil "

cada 100 mil | habitantes

habitantes.
Fuente: Elaboracién propia. Con datos de la Secretaria de Desarrollo Sustentable. 2021 y INEGI. Georreferenciacion de Accidentes de
Transito en Zonas Urbanas 2020. Nota técnica

Metas del PED Nayarit 2017-204 con Visién de Largo Plazo

Figura 23. Eje Rector Desarrollo social regional sostenible para el bienestar.

METAS 2027

INFRAESTRUCTURA Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Viviendas Particulares En Nayarit el 96.88 por ciento de las ! Mantener la tendencia :
Habitadas que disponen de : viviendas particulares habitadas disponen | ascendente. ! ﬁ
agua entubada dentrode la ' de agua entubada dentro de la vivienda. (1) ! '
vivienda ! '
1 1 i
Viviendas Particulares |  En Nayarit el 3.12 pociento del total de | Mantener un porcentajie . [
Habitadas con pise de tierra | viviendas particulares habitadas tienen a la baja. " E
piso de tierrra. (2) '

1. Censo de Poblacion v Vivienda. NEGE 2020.
2. Censo de Poblacién y Vivienda. INEG 2020.

Fuente: PED Nayarit 2017-204 con Vision de Largo Plazo
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Figura 24. Eje Rector Desarrollo integral sustentable para el desarrollo.

METAS 2027

MOVILIDAD

indice de Capacidad Vial E El indice de Capacidad Vial para garantizar
los servicios de transporte en el estadoes !
’ de 5.6, el valor nacional es de 3.4. (1)

Ciudades sostenibles.
Residuos solicos

En Nayarit se recogen en promedio :
1,785, 228 kgs. de residuos soélidos al dia.
2) I

' Mantener una tendencia

superior a la nacional.

Alcanzar una tendencia a

. labaja.

o

il

1.Iplaneg con base en Longitud de la red carretera: INEG, 2015.
2. Base de datos estadisticos BADESNIARN, Consulta tematica, SEMARNAT 2018.

Fuente: PED Nayarit 2017-204 con Visién de Largo Plazo

N. Cronograma de trabajo.

Para el logro de los objetivos establecidos en este programa se realizaran las actividades y
proyectos que se sefialan en la Tabla 17, donde se indica el total de productos esperados

durante el periodo de esta administracion.
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Tabla 31. Cronograma anual para el cumplimiento de las Metas de las Lineas de Accién por Objetivos
Especificos en materia de Desarrollo Urbano y Movilidad.

20| 20 | 20 | 20 | 20 | Tot

Meta de las Lineas de Accién por Objetivos Especificos 23 | 2425|2627 | al

1.1.1 Proponer nuevos o actualizar los Instrumentos legales en materia de

desarrollo urbano. 1 0 1 0 0 2

1.2.1 Realizar talleres en materia de desarrollo urbano. 2 2 2 2 2 10
1.3.1 Formular programas de desarrollo urbano. 1 0 1 0 1 3
1.3.2 Dictaminar proyectos de fraccionamientos dictaminados. 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 60
1.3.3 Dictaminar programas parciales desarrollo urbano o Urbanizacién. 5 5 5 5 5 25

1.4.1 Dictaminar proyectos de equipamiento urbanos accesibles e inclusivos. | 2 2 2 2 2 10

1.5.1 Dictaminar proyectos en materia de impacto urbano. 1 2 2 2 1 9

1.6.1 Dictaminar proyectos en edificios catalogados como patrimonio

) o 10 | 10 | 10 | 10 | 10 50
histérico o que revisten un valor histérico cultural manifiesto.

1.7.1 Operar el Consejo Estatal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo

Urbano.
1.8.1 Operar el Sistema de planeacién urbano del estado. 0 0 1 0 0 1
1.9.1 Formular programas de desarrollo urbano de centro de poblacion 0 0 1 1 1 3
2.1.1 Rutas actualizadas del transporte publico urbano. 1511510 | 5 5 50

2.2.1 Elaborar propuestas de anteproyecto para la movilidad segura en
espacios viales urbanos.

2.3.1 Evaluar el cumplimiento de los criterios de accesibilidad e inclusion en
las obras efectuadas en el Estado.

2.4.1 Impartir cursos de formacion de cultura vial 40 | 35 | 30 | 30 | 15 105
2.5.1 Instalar el Consejo Consultivo de Movilidad. 0 0 0 0 0 1
2.6.1 Crear una Norma Técnica de Movilidad 1 0 0 0 0 0

Proyectos embleméticos

Adicionalmente, se incluyen en el Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente dos Proyectos Emblematicos que se llevaran a cabo y que apuntalan el
cumplimiento de los objetivos especificos.

l. Plan de Desarrollo Urbano del Estado de Nayarit.
[I.  Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado de Nayarit.

El Plan de Desarrollo Urbano del Estado de Nayarit (PDUEN) y el Programa Integral de
Movilidad Sustentable del Estado de Nayarit (PIMSEN) seran difundidos y publicados en la
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pagina web de la Secretaria de Desarrollo Sustentable y en la de Secretaria de Movilidad,
al dia siguiente de su publicacion en el periddico oficial.

La Secretaria de Desarrollo Sustentable y la Secretaria de Movilidad, seran las responsables
de cumplir el PDUEN y con el PIMSEN, asi mismo seran responsables de reportar su avance
con la periodicidad que requiera IPLANAY. Cada una de las secretarias establecera los
mecanismos de coordinacion entre las unidades administrativas participantes en su
ejecucion, con el propésito de promover el logro de los objetivos, las metas y de reportar los
avances en la ejecucion.

Seguimiento y evaluaciéon

El seguimiento, evaluacion y actualizacion del Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y
Movilidad Incluyente serd de responsabilidad conjunta, entre la Secretaria de Desarrollo
Sustentable y la Secretaria de Movilidad como responsables y coordinadoras, de su
ejecucion con las unidades administrativas interna y otras dependencias gubernamentales.

Los resultados de la ejecucion del PSDUMI, serdn insumos del Informe de Gobierno y
conforme alo que establece el articulo 28 del reglamento de la Ley de Planeacion del Estado
de Nayarit, se deberéd informar periédicamente al IPLANAY en los términos y plazos que se
definen en este programa los avances en las lineas de accion y sus metas para dar
cumplimiento de los objetivos del Programa y del Plan Estatal de Desarrollo Nayarit 20212-
2027 con Visiéon de Largo Plazo.

El cumplimiento del Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Movilidad Incluyente se
sustenta en los programas presupuestales, P 058 Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Territorial, E 038 Modernizacion y Seguridad de la Movilidad Vial y del Transporte, BO57
Ejecucién de Proyectos de Infraestructura para la Movilidad Urbana y Vial, P 138 Estudios
de planeacion, ecoldgicos, territoriales, urbanos y de movilidad; E043 Operacion e
innovacion de redes de servicios de tramites registrales; de conformidad a las disposiciones
establecidas por la Secretaria de Desarrollo Sustentable

Tabla 32. Formato de Seguimiento y Evaluacion.
F1.SE-PSDUMI-OE1DU-LA

Seguimiento y Evaluacién (1)
. - Respon
Diagnostico Objetivo L';]Cegz:e Nll?rfnggela A;ég;d Recurs sable Semaf
(2) Especifico (3) ) accion (5) ) os (7) de(g)DS oro (9)
E.
Econém
icos
Ante Post M.
Material
es
Mejorar la | Proponer la | Dos proyectos | 1.1... Direcci6
planeacion del | actualizacion de normas n
desarrollo de la | juridicas 16... General
urbano que | normatividad estatales en de
incida en el | urbana estatal | materia de Ordena
bienestar de la | para incorporar | desarrollo miento
sociedad, el | los  principios | urbano Territori
crecimiento establecidos en | elaborados o aly
econémico y el | la Nueva | actualizados Desarro
aprovechamien | Agenda Urbana
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trabajan

. e — Lineas de Meta de la Activid Respon .
Diagnostico Objet_lvo accion linea de ades Recurs sable Semaf
(2) Especifico (3) 4) accion (5) ©6) os (7) de(g)DS oro (9)
to sustentable | en los llo
de los recursos | proyectos Urbano
naturales  del | urbanos
estado, a partir
de la
implementacion
de un conjunto
de
instrumentos
normativos y
técnicos  que Impulsar el Procura
creen fortalecimiento | Diez talleres en duria
condiciones de las | materia de Estatal
para que las capacidades desarrollo de
ciudades institucionales urbano Protecci
urbanas y | para que la | realizados on al
rurales de SUperViSién y Ambient
Nayarit y sus Vigilancia del ey
municipios, desarrollo Ordena
avancen hacia urbano miento
el  desarrollo | 9aranticen el Territori
sostenible derecho a la al
ciudad
Promover la | *Tres Direccio
formulacion y | programas n
actualizacion municipales de General
de los | desarrollo de
instrumentos urbano Ordena
de planeacion | formulados y/o miento
urbana para | actualizados Territori
lograr una | * Sesenta al y
ciudad proyectos de Desarro
compacta, fraccionamient llo
accesible, 0s Urbano
vivible y | dictaminados
sostenible *  Veinticinco
programas
parciales
desarrollo
urbano 0
urbanizacion
dictaminados
Promover el | Diez Proyectos Direcci6
mejoramiento de n
del equipamiento General
equipamiento urbanos  que de
urbano para | incluyen Ordena
permitir la | elementos que miento
accesibilidad e | permitan la Territori
inclusién de los | accesibilidad e al y
grupos inclusién de los Desarro
vulnerables en | grupos llo
los sitios donde | vulnerables en Urbano
estos habitan, | el espacio
conviven y | publico
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asentamientos
humanos y las
ciudades.

. - Respon
Diagndstico Objetivo L';:gsé:e lvll?entgsgela A;:Ctjg;d Recurs sable Seméaf
2 Especifico (3) ) accion (5) ©6) os (7) de(g)DS oro (9)
Aprobar Nueve Direccio
proyectos proyectos con n
publicos y | dictamen en General
privados materia de de
apegados a la | impacto urbano Ordena
normatividad positivos  y/o miento
urbana para | condicionados Territori
controlar el al y
crecimiento Desarro
urbano llo
Urbano
Promover la | . Direcci6
proteccion del | Cincuenta n
patrimonio proyectos en General
cultural y | edificios de
natural del | catalogados Ordena
Estado para | como miento
fortalecer las | patrimonio Territori
expresiones de | histérico o que al y
identidad, revisten un Desarro
pertenencia e | valor histérico llo
integraciéon de | cultural Urbano
nuestra manifiesto
sociedad. dictaminados
Impulsar la | Un Consejo Direcci6
modernizacion | ciudadano en n
de los procesos | materia de General
de participacion | desarrollo de
ciudadana para | urbano Ordena
mejorar la | operando miento
gobernanza Territori
urbana. al y
Desarro
llo
Urbano
Implementar un | Un sistema de Direccid
sistema de | planeacién n
planeacion urbano en el General
urbano en el | estado de
estado, que | operando Ordena
coadyuve a la miento
adaptacion  al Territori
cambio al y
climatico y la Desarro
reduccion  del llo
riesgo de los Urbano
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. o Respon
Diagndstico Objetivo L';:gsé:e lvll?entgadgela A;:Ctjg;d Recurs sable Seméaf
2 Especifico (3) ) accion (5) ©6) os (7) de(g)DS oro (9)
Promover la | Tres programas Direccio
redensificacion | de  desarrollo n
urbana y la | urbano de General
diversificacion centros de de
de usos de | poblacion Ordena
suelo para | elaborados o miento
utilizar el | actualizados Territori
equipamiento al y
urbano Desarro
existente llo
cuando este Urbano
subutilizado e
inducir  viajes
cortos.

Fuente:

Elaboracién propia.

Cronograma de actividades (10)

Meta | Actividad EIFIM|AIM|J|J]|A|]S|O|N|D
1 1.1...
2 2.1...
3 3.1...
4 4.1...
5 5.1...
6 6.1...
7 71...
8 8.1...
9 9.1...

(1) El area responsable presentara por linea de accién, dentro de los 5 ultimos dias de
cada mes el formato F1. SE-PSDUMI-OE2-LA _

(2) Plasmar una breve descripcidn de la situacion inicial que guarda el contexto concreto
del &rea que ejecutara la accion y al finalizar las actividades anuales lo realizara de
nuevo, siempre con respecto al objetivo especifico del PSDUMI.

(3) Objetivo especifico registrado en el PSDUMI.

(4) Registrar, por objetivo especifico, cada linea de accién sefialada en el PSDUMI.

(5) Describir cada meta por linea de accion.

(6) Enumerar todas las actividades indispensables que auxilian al cumplimiento de la
meta.

(7) Definir los recursos econdmicos y materiales se requieren para la consecuciéon de las
metas. (esta informacion es de apoyo para el responsable del cumplimiento)

(8) Cada linea de accién tendra un responsable de seguimiento, en caso de que mas de
un area compartan la responsabilidad, todas las involucradas deberan presentar el
reporte.

(9) Para tener una apreciacion visual rapida, se debera presentar en conjunto, una

evaluacion de semaforo por colores del cumplimiento de la meta, con la siguiente
ponderacion: rojo (de 0 a 40%), amarillo (de 41 a 80%) y verde (de 81 a 100%).
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(10) Para el seguimiento de las actividades descritas en el punto inciso 6, es necesario
completar el apartado del inciso 10, el mismo servir4 de soporte para la evaluacion por
colores.

F1.SE-PSDUMI-OE2MI-LA
Seguimiento y Evaluacidn (1)

Objetivo

Lineas de

Meta de la

Activi

D'ag?;)S“CO Especifico accion linea de dade Rec(u7r)sos R;%slgtzg)s gfom(gg
3 4 accion (5) | s (6)
E.
Econdmicos
Ante Post
M.
Materiales
Asegurar Impulsar el | Cincuenta 11... Direccion
una ordenamie | rutas yl/o de
movilidad nto del | bases de | 1.6... Transport
urbana transporte | sitio e Publico
segura, publico ordenados y
incluyente, para del
integral y | mejorar su | transporte Direccion
equitativa, servicio, publico de
enfocada en | asegurar Registro
el usuario, | su uso y Publico
que facilitar el
promueva el | acceso de
desarrollo de | todos los
infraestructur | usuarios
a con una | Promover Tres Direccion
vision de | la propuestas de
proximidad, movilidad de Movilidad
accesibilidad | segura a | anteproyec e Imagen
y través dela | tos para la Urbana
conectividad, | propuesta | movilidad
un transporte | de segura en
moderno, incorporaci | espacios
infraestructur | 6n de | viales
a peatonal y | anteproyec | urbanos o
una cultura | tos de | rurales
de seguridad | espacios
vial que | viales
privilegie el | urbanos.
espacio Mejorar la | Diez Direccion
publico y la | movilidad estudios de de
movilidad urbana evaluacion Movilidad
activa no | implement | de la e Imagen
motorizada, ando movilidad Urbana
para mejorar | criterios de | Evaluacion
la calidad de | accesibilid | que
vida, ad e | cumplan
facilitando el | inclusion con los
desplazamie criterios de
nto  seguro accesibilid
de personas ad e
y bienes en inclusion
Nayarit. en las
obras
efectuadas
en el
Estado
Fomentar Ciento Departa
la cultura | cincuenta mento de
vial en | capacitacio Cultura
peatones, nes para la Vial
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. - Objetivo Lineas de | Metadela | Activi
Diagnéstico o > .
@) Especifico accion I|n_efi de dade )
3) (4) accioéon (5) | s (6)

Recursos Respons | Semaf
able (8) oro (9)

conductore | formacion
s de | de cultura
vehiculos vial
motorizado
s y no
motorizado
S
Fomentar Una Direccion
la instalacion de
participacié | de Consejo Movilidad
n Consultivo e Imagen
ciudadana | de Urbana
en temas | Movilidad
de
movilidad
Ampliar la | Una norma Direccion
normativid | técnica de Juridica
ad en | movilidad
materia de
movilidad

Fuente: Elaboracion propia.

Cronograma de actividades (10)

Meta |[Actividad [E |[F | M |A M |J][]J][A[S|O[N]|D

1 1.1...

2 1.2...

3 1.3...

4 14...

5 15...

(11) El area responsable presentara por linea de accién, dentro de los 5 dltimos dias de

(12)

(13)
(14)
(15)
(16)

(17)

(18)

(19)

cada mes el formato F1. SE-PSDUMI-OE_LA _

Plasmar una breve descripcion de la situacion inicial que guarda el contexto concreto
del area que ejecutard la accion y al finalizar las actividades anuales lo realizara de
nuevo, siempre con respecto al objetivo especifico del PSDUMI.

Objetivo especifico registrado en el PSDUMI.
Registrar, por objetivo especifico, cada linea de accién sefialada en el PSDUMI.
Describir cada meta por linea de accion.

Enumerar todas las actividades indispensables que auxilian al cumplimiento de la
meta.

Definir los recursos econdmicos y materiales se requieren para la consecucion de las
metas. (esta informacion es de apoyo para el responsable del cumplimiento)

Cada linea de accién tendra un responsable de seguimiento, en caso de que mas de
un area compartan la responsabilidad, todas las involucradas deberan presentar el
reporte.

Para tener una apreciacion visual rapida, se debera presentar en conjunto, una
evaluacion de semaforo por colores del cumplimiento de la meta, con la siguiente
ponderacion: rojo (de 0 a 40%), amarillo (de 41 a 80%) y verde (de 81 a 100%).
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(20) Para el seguimiento de las actividades descritas en el punto inciso 6, es necesario
completar el apartado del inciso 10, el mismo servird de soporte para la evaluacion

por colores.

Los responsables del seguimiento de las lineas de accién del PSDUMI, asi como del logro
de las metas, deberén elaborar sus reportes de manera mensual, con la finalidad de que

verifique el cumplimiento del mismo.

La figura 25 sintetiza la forma en que se dara en principio el seguimiento del PSDUMI, el
cual servird para identificar las actividades que no se estén llevando a cabo y encauzar.
Posteriormente, se vincularan con otros instrumentos como la presentacion de resultados
para elaborar el informe de gobierno y la Matriz de Indicadores de Resultados; finalmente,
la evaluacion los indicadores del PED Nayarit 2021-2017 con Vision de Largo Plazo,
mostraran el resultado anual en el corto plazo y sexenal en el mediano plazo para valorar

el desempefio del sector en el desarrollo de Nayarit.

Figura 25. Mapa de comprobacién de logros.

Formato
Seguimiento y
evaluacion del

PSDUMI

MIR
dependendias
particiapntes

Metas PED Nayarit
2021-2017 con
Vision de Largo

Plazo

Fuente: Elaboracién propia

El  Programa Sectorial de
Desarrollo Urbano y Movilidad
Incluyente, refleja la situacion
que guarda el area, asi como el
trabajo que se va a alcanzar los
objetivos que se plantean;
contribuyendo al logro de la
visién a la que nos conduce el
Plan Estatal de Desarrollo
Nayarit 2021-2027 con vision de
largo plazo.
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